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SECTION 1 

GENERALlTES 

A VERTISSEMENT 

Edition 1 - Mai 1977 
R�vision 3 � Aoilt 1980 

Ce manuel renferme les cousignes d'utilisation,'.:}.a liste des 
v&ifications et visites periodiques, ainsi que les performances 
des modeles REIMS/CESSNA F 1 52 "Standard", "Ecole" et 
"Liaison If. 

DOCUMENTS DE BORD 

La liste suivante fait etat des documents lies a l'appareil et 
pr�vus par les reglements. lIs doivent pouvoir etre presentes 

a tOIlS moments aux autorites comp�tentes. 

1. C ertificat de navigabilite . 

2. C ertificat d'immatriculation. 

3. C ertificat d'exploitation d'installation radio �lectrique 

(si equipe ). 

4. C arnet de route. 

5. Manuel de VoI. 

6. Certificat de limitation de nuisances. 



PLAN 3 VUES 

o 0 © 0 

Axe de giralion Axe de giration 

NOTA: 

1. L'eoveIgure voiJure indiqul!e c omprend des few: 11 eciats. 

L'enveIgure standard est de 9,95 m. 

2. Hauteur maximale avec few: anti-collision, amortisseur et 

pneu avant degonfll!s. 

3. Empattement: 1,47 m. 

4. Carde au sol de I'hl!lice 0,305 m. 

5. Surface alaire : 14,8 m2. 
6. Rayon de virage minimale 7,5 m (* axe de giration par rapport 

1I1'extl!rieur du saumon de I'aile). 
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DESCRIPTION ET CARACTER15TIQUES DIMENSIONNELI.ES 

ENCOMBREMENT GENERAL 

Envergure maxi: 10, 11 m (avec feux a eclats ) 
Longueur totale : 7, 34 m 

Hauteur totale : 2,59 m (avec feux anti-colHsion, et amcrtisseur 
avant degonfle). 

VOILURE 

Type de profil : NACA 2412 
S urface: 14,8 m2 
DH�dre a 25 % de la corde : + 10 
Incidence a l' emplanture : + 10 
Incidence au saumon : 00 

AlI.ERONS 

Surface : 1, 7 m2 
Angle de debattement - vers le haut 200 � 10 

- vers le bas 

Pa;ition neutre des ailerons par rappcrt a la corde de profil 

10 ± 300 vers le bas. 

VOLETS HYPERSUSTENTA TEURS 

C ommande electrique et cables. 
Surface : 1, 72 m2. 
Debattements : 0° a 30° ± 2° 

EMPENNAGE HORIZONTAL s: 

Surface fixe : 1,58 m 2  

Incidence : _ 3° 
S urfaces gouvernes de profondeur : 1,08 m 2  (y compris le compen­

sateur). 

Debattements 
_ vers le haut : 25° ± 10 

_ vers le bas : 18° 1; 1° 

'I: Circuits de commande par cables . 
1.3 
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COMPENSA TEUR DE PROFONDEUR 

Debattement 
- vers le haut 10° 

- vers le bas 

EMPENNAGE VERTICAL * 

Surface fixe : 0, 83 m2 
Surface gouverne : 0, 6 5  m 2  

Debattement 
- vers la gauche : 23° 

- vers la droite : 23° 

Edition 1 - M 1 77 
Revision 3 - AoQt 1 80 

Tolerances ± 1 ° 

+ 0° 
T olerances 

(mesure perpendiculairement a l'axe d'articulation gooverne) 

A TTERRISSEURS 

Type tricycle 
A V : Oleopneumatique 

Amortisseurs : 
AR : Tubulaire 

V oie du tra in principal 

Pneus AV : 500 x 5 
Pneus AR : 600 x 6 

15x 600 x 6 
GonfIage amortisseur AV 

2,31 m 

Gonflage : 2,10 bars - 30 PSI 
1,45 b ars - 21 PSI on 
2,00 bars - 29 PSI 
1, 40 bars - 20 PSI 

GROUPE MOTOPROPULSEUR 

Moteur : L YCOMING 0-235-L 2C - 110 B� (82 kW) a 2:�� t/ mn 

Carburant : Essence Aviation indice d'octane 100 LL de couleur bleue. 

Il peut etre eventuellement utilise une Essence 

Aviation indice 100 (ancienne appellation 100/ 
130) a faible teneur en plomb limitee a 4, 6 cm3 
par gallon de couleur verte. 

* Circuits de commande par cables. 

1.4 
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R 'IMS/CESSNA F 152 R �vision 3 - A oat 1980 

I Vi osit6 recommand�e en fonction des temp�ratures ext�­

r1 ur s : 

Pendant les 50 premieres 

heures ou jusql.l'a ce que 

la consommation d'huile 
T mp6rature se soit stabilise·e : 

huile minerale conforme 

a la specification MIL-

L-6082 

'Pour toute temperature SAE 20 W 50 

ou 
Au-dessus de 16°C SAE 50 

entre _1°C et 32°C SAE 40 

entre -18°C et 21°C SAE 30 

au-dessous de -12°C SAE 20 

HEUCE 

Type : Mc Cauley lAI03/TCM 6958 

N ombre de pales : 2 

Diametre maximum 

Diametre minimum 

Pas fixe 

CABINE 

1,75 m 

1,71 m 

Biplace + siege pour enfant partie AR (option). 

2 pa-tes d'acces. 

Coffre a bagages. 

Apres les 50 premie res 

heures ou la stabilisation 

de la consommation 

d'huile : 

huile detergente sans 

cendre conforme a la 

specification MIL-L-2285 

SAE 20 W 50 

SAE 40 ou SAE 50 

SAE 40 

SAE 40 ou SAE 30 

SAE 30 
, 

i;iS 
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TABLEAU DE BORD 

Figure 1-2 

Edition I I 1// 
R�vlsion 2 - M 



..... . 
� 

1. Indicateur de virage 
2. Anl!mom�tre 
3. Manometre de dl!pression 
4. . Gyro directionnel 
5. Gyro horizon 
6. Immatriculation appareil 
7. Variometre 
8. AltimHre 
9. Montre 

10. Indicateur VOR - lIS - NA V 
11. Transpondeur 
12. ADF 
13. Voyants de recepteur de balise et interrupteurs 
14. Radio NAV - COM 
15. CommutateulS radio 
16. Enregistreur de vol 
17 • Tachym�tre 
18. Indicateur melange econo:nique 
19. Indicateur ADF 
20. Emplacement pour instrument optionnel 
21 • . Lampe temoin de sous-tension 
22. Amp�rem�tre. 

23. Bone a cartes 
24. Commande dlair chaud cabine 
�5. Commande de ventilation cabine 
26. Disjoncteurs 
27. Commande et indicafeur de volets 
28. Commande de melange 

. 29. Commande des gaz (avec bouton de serrage) 
30. Microphone 
31. Indicateur et volant de commande du compen-

sateur de profondeur 
32. Commande rechauffag,e carburateur 
33. Interrupteurs electriques 
34. Indicateur de pression d'huile 
35. Indicateur de temperature dlhuile 
36. Allume-cigares 
37. Rheostat dleclairage radio et des instruments 

du tableau de bord 
38. Indicateur 'qua:ntit� carburant - reservoir 

gauche et droit 
39. Contact allumage/ demarrage 
40. Interrupteur general 
41. Pompe d'injection depart J 42. Frein de parking / ' / I 

� 
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I.� 



" 
\ " : 

.. " 

-' -

Manuel de Vol 
RElMS/CESSNA F 152 

Edition 1 - Mai E177 

eR PTION 

ME D'ALIMENTATION EN CARBURANT 

at r est alimente par 2 reservoirs, un dans chaque aile. 
nce est canalisee par gravite jusqu'a un robinet et un 
avant d'alimenter le carburateur. 

Poor les autres informations de graissage et procedure d'entretien, 
se reporter au Guide de Maintenance de l'avion. 

QUANTITE DE CARBURANT 

Reservoirs 

2 reservoirs d'aile 
standard 49 1 (13 US 
Gal) chacun. 

2 reservoirs d'aile au-

Carburant 
utilisable 

toutes 
conditions de 

vol 

93 litres " 

24,S US Gal 
""t- � -- • 

Carburant 

total 

inutilisable 

6 litres ., 
. 

1,5 U� G�l 

Capacite 

totale 

98 litres 
26,0 US Gal 

147 litres 

5)� tonomie accrue 74 1 142 litres 6 litres 

(19,5 US Gal) c hacun. 37,5 US Gal 1,5 US Gal 39 US Gal 

? c.o� fit' ot\e.r • • 
PURGE DU CIRCUIT CARBURANT 

Chaque reservoir est equipe d'un clap et de purge situe a I' eniplanture 
de la voilure. Un bol de purge place dans la bofte a gants perm et de 
v&ifler'lliIbsence d'eau OIl de sediment dans le carburant. 

Une tirette reperee ''FUEL STRAINER DRAIN" ("COMMANDE DE 
DECANTEUR ") est situee lI.I' i nterieur de la porte d' acces du capot 
moteur et est reliee au clapet de purge du filtre decanteur. Une 'fois 
la purge terminee, verifier que le clapet est bien ferme. 

. .�;. - . ';:, ' )���� 
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INSTAllATION ElECTRIQUE 

Mai 1977 

Lt n rgie tHectrique est fcurnie par un alternateur et son redresseur 

1'oul'nissant un ccurant continu de 28 voltli, 60 amperes entratne par 

le moteur. Une batterie de 24 voltli, 14 amperes/heures est fixee a 
droite en avant de la cloison pare-feu. L'interrupteur general con­
trOle toutes les servitudes electriques except.:! la montre, le systeme 

d' allumage et I' enregistreur de temps de vol optionnel (ne fonction­
nant que lorsque le moteur est en marche). 

INTERRUPTEUR GENERAL 

L'interrupteur general est du type double basculant et pcrte la men­

tion " MASTER" ("INTERRUPTEUR GENERAL"). Il est sur "ON" 

("MARCHE") en pa>ition haute et "OFF" ("ARRET") en pa>ition basse. 

La partie droite de l'interrupteur appelee "BAT" ("BATTERIE") com­

mande trute l'energie electrique de l'avion. La partie gauche appe­

lee "ALT" ("ALTERNATEUR") commande l'alternateur. 

Normalement, les deux parties de l'interrupteur general doivent �tre 

utilisees simultanement ; cependant, la partie "BAT" ("BATTERIE"), 
peut etre mise en contact separement pour faire un contrOle au sol. 

La partie "ALT" ("ALTERNATEUR"), quand elle est mise en position 
"OFF" ("ARRET"), coupe le circuit' de l'alternateur. Cet interrupt�ur 

etant en position "OFF" ("ARRET"), toute la charge electrique est 
contenue dans la batterie. Le fonctionnement continu avec 1'inter­

rupteur de 1'alternateur sur la pOSition "OFF" ("ARRET") reduit suf­
fisamment l'energie de la batterie pour occasionner 1'ouverture du 
contacteur batterie, isoler l'alternateur et emp�cher ce demier de 

refonctionner • 

AMPEREMETRE 

L'amperemetre indique 1'intensite de courant fourni soit par l'altema;" 

teur a la batterie, soit par cette derniere au reseau electrique. Lcrsque 
le contact general est sur "ON" ("MARCHE") moteur en fonctionne­

ment, -'Pamperemetre indique la charge fournie a la batterie. 



1. 12 

Manuel de vol 

REIMS/CESSNA F 152 
Edition 1 - Mal 1977 
R�vision 1 - Aout 1978 

BOITIER DE REGULATION DE L'ALTERNATEUR ET LAM PE TEMOIN 

DE SOUS-TENSION 

L'avion est Cquipe d'une Iampe temoin rouge reperee «LOW VOLTAGE» 

(<<SOUS-TENSION») situee sur le tableau de bord et d'un boilier de regulation 

d'a1ternateur compose d'un regulateur et d'un detecteur de surtension situe 

sur la c1oison pare-feu cote moteur. En cas de surtension,le boitier de regu­

lation de l'a1ternateur coupe automatiquement I'elj:citation du circuit de 

I'alternateur. Dans ces conditions, la batterie assure l'alirnentation electrique 

signalee par un taux de decharge sur l'amperemetre et en cas de sous-tension, 

la lampe temoin rouge s'allume. Le boitier de regulation de l'alternateur 

pe ut de nouveau ctre excite en plac;ant I'interrupteur general sur arret, 

puis en le remettant sur marche. Si la lampe temoin ne s'aJIume pas, 

l'alternateur charge normalement, si eUe se rallume, une panne 

de circuit �lectrique existe et le vol doit �e interrompu des 

que possible. 

NOTA 

Durant les manreuvres au sol a faibles regimes, 

la lampe temoin de sous-tension peut s'allumer 

et I'amperemetre indiquer une dechaIge lors­

que les instruments electriques sont en {onetion­

nement. A des regimes plus eleves,la lampe doit 

s'eteindre indiquant que le circuit de I'alterna­

teur fonctionne normalement. 

La verification de la lampe temoin de sous-

tension s'effectue en aJIumant les phares d'atter­

rissage et en eoupant momentanement l'inter­
'
rupteur d'excitation de l'altemateur'"ALT''' 
de l'interrupteur gen�ral tout en laissant 

le r�seau "BAT" ("BATTERIEtI) en fonc­
tionnement. Par contre la lampe t�moin 
de sous-tension ne slallumera pas si le 

conjoncteur-disjoncteur nlest pas enc1en­

ch�. 

DISJONCTEURS ET ruSIBLES 

La plupart des circuits �lectriques de l'avion sont prot�g�s par des 
. disjOllcteurs a r�enc1enchement par pression installes sur le tableau 

--- .---- .-- ---------
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bor u-dessous des commandes moteur. Cependant l'altemateur, 
• C ux 11 �clats et le ventilateur refroidissement radios" sont protc:'\-

fl S P r deux disjoncteurs a dc:'\clenchement automatique et manuel. 
L'1l11ume-cigare est prot�gc:'\ par un disjoncteur a rc:'\enclenchement 
m nuel situc:'\ au dos de l'allume-cigare et par un fusible derriere le 

t bleau de bord. La lam pe a cartes de volant (si installeel est protc:'\­
g�e par le disjoncteur "NA V/DOME" {"NA VrGA TION/PLAFONNIER "l 
et par un fusible derriere le tableau de bord. 

Les circuits electriques qui ne sont pas proteges par les disjoncteurs, 
le sont par des fusibles montes a proximite de la batterie. C e sont 
les circuits de fermeture du contacteur de batterie, de source d'ali­
mentation exterieure, .de la montre, et du compteur enregistreur 
d'heures de vol. 

ECLAlRAGE 

iECLAlRAGE EXTERIEUR 

Des feux de navigation classiques sont situes sur les saumons d'ai­
les et au sommet du gouvemail de direction. 

Des phares d'attemssage et de roulage au sol sont montes dans le 
nez de capot. 

Un phare anti-collision est monte au sommet de la derive (Option­
nel). 

Un feu a eclats est monte dans chaque saumon d'aile (Optionnel). 

Le fonctionnement des feux exterieurs est commande par des in� 
terrupteurs a basculeur situes dans la partie inf�rieure gauche du 
tableau de bord. 

NOTA 

Le phare anti-collision ne doit pas etre utili­
se pendant la traversee de nuages ou d'une 
couche nuageuse, les eclats du phare, refle­
chis par les fines gouttelettes ou les particu­
les d'eau en suspension dans l'atmosphere peu­
vent produire des vertiges et des pertes d'orien­
tation surtout la nuit. 

1� 13 
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Les feux 11 I!:clats 11 haute intensitl!: 
aml!:liorent la protection anti­
collision. Cependant, ces feux 
doivent etre I!:teints au voisinage 
d'autres appareils, ou en vol dans 
les nuages, le brouillard ou la 
brume.  

ECLAIRAGE INTERIEUR 

- L'l!:clairage des instruments et du tableau de bord est assurl!: par 
l'l!:clairage gl!:nl!:ral, l'l!:clairage integrl!: et l'l!:clairage localisl!: 
(si montl!:). Deux boutons de commande 11 rhl!:ostat situl!:s dans la 
partie infl!:rieure du tableau de bord et repl!:res "PA NEL LT" 
("ECLA IRA GE TA BLEA U DE BORD") et "RA DIO LT" ("ECLAIRAGE 
RADIO") commandent l'intensitl!: de l'l!:clairage des instruments 
et du tableau de bord. 

- Un interrupteur de type coulissant (si mcnte) repl!:rl!: "PANEL LIGHTS" 
("ECLAIRAGE TA BLEA U DE BOR D") situl!: sur le gamissage de pla­
fond est utiliSI!: pour sl!:lectionner l'l!:clairage gl!:nl!:ral en position 
"FLOOD" ("GENERA L") ou l'l!:clairage localisl!: en position "BOTH" 
("LES DEUX"). 

- L'l!:clairage incorporl!: (si instalU) du bloc des instruments de con­
trole moteur et du compas magnetique est commandl!: par le bouton 
de commande "PANEL LT" ("ECLA IRAGE DU TABLEA U DE BORD") 
et celui des appareils radio par "RA DIO LT" ("ECLAIRAGE RA DIO"). 

- Un plafonnier de cabine situe dans le gamissage de pia fond est com­
mand� par un interrupteur placl!: dans la partie inferieure du tableau 
de bord. 

- Une lam pe 11 cartes situee a la base·du volant pilote est disponible et 
est d'une grande utilite pour la lecture des cartes et autres documents 
au cours des vols de nuit. Pour utilisation, m ettre sur "Marche " l 'in­
terrupteur "NAV LT" ("FEUX DE NAVIGATION") et regler l'intensitl!: 
d'l!:clairage avec le rhl!:ostat a bouton molete situe a la base du vo­
lant. 

1. 14 



Manuel de vo! Edition 1 - Mai 19n 
, 

RElMS/CESSNA F 152 Revision 2 - Mai 1979 

• Un mpe b. cartes orientable situee sur le montant gauche de la 

part. av c lampe rouge et blanche est aussi disponible et peut 
e i r r n'importe quel endroit desire par le pilote. Pour utilisa­

tl011, mettre au Ch0ix l'interrupteur situe sous la lampe sur la 

position "RED" ("ROU GE") - "OFF" ("ARRET") "WHITE" 

("BLANC"). Le bouton de commande a rheostat "PANEL LT" 

("EC LAlRAGE DU TABLEAU DE BORD" ) commande l'intensite 
de I' eclairage rouge. 

COMMANDE DE VOLETS HYPERSUSTENTATEURS 

La poSition des volets hypersustentateurs est assuree par une commande se 

deplac<ant vers le haut ou vers le bas dans une fente situee dans le tableau de 

bord. CeUe fente possede deux crans donnant les positions 10 °et 20 0.Pour 

des positions superieures it 100, deplacer la commande vers la droite pour la 

degager du cran et la placer a la position desiree. Une graduation en degres et 

une aiguille situees it gauche de cette commande indiquent la position des volets. 

Le circuit du systeme des volets est protege par un disjoncteur de 15 
Amperes repere "FlAP" ("VOLETS HYPERSUSTENTATEURS") sur le 
cate droit du tableau de bord. 

CHAUFFAGE CABINE ET AERATION-

La temperature ambiante cabine peut etre reglee par I'utilisation de deux 

tirettes m arquees "CABiN HT" et "CABIN AIR". L'air chaud et Pair 
frais sont melanges dans une gaine avant d'ihre diffuse dans la cabine au ; 
niveau des pieds du pilote et du passager avant et sous le pare-brise pOUI 
le deseinbuage cote-pilote--efcopilote. Deux aerateurs addition-
nels sont situes dans la partie superieure gauche et droite du 
pare-brise. 
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Tirer la poigm!e vers soi, appuyer les pedales, relacher et laisser la poigm!e dans 
sa position. Pour Iiberer les freins, appuyer sur les pedales et relacher en verifiant 
que la poignee revient sur sa butee. 

A VERTlSSEUR DE DECROCHAGE 

L 'avertisseur de deClOchage se fait clairement entendre entre 9 et 18 km/h· 5 et 
I () kt • 6 et 1 2  MPH avant le decrochage et se poursuit jusq u 'au decrochage. 

·,.Sf or 
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LIMITATIONS 

BASES DE CER TIFICA TION 

Edition 1 Mai 197/ 

L ' avion REIMS/CESSNA F 152 a ete ccrtifie au reglemcnt AIR 

2052 avec amendements a la date du 5/11/65 en categorie utili-
taire dans les limites indiquees ci-apres. 

J; 
VITESSES INDIQUEES LIMITES km/h kt MPH 

VNE Vitesse 11 ne jamais depasser 276 149 171 

VNO Vitesse maximale de croisiere 206 111- 128 
'f.-VA Vitesse de manoeuvre 193 104 120 

VFE V itesse l im ite volets sortis 158 85 - 98 

REPERES SUR L'ANEMOMETRE- VlTESSES INDIQUEES 

- Trait radial rouge 276 km/h - 149 kt - 171 MPH 

- Arc j aune de 206 11 276 km/h - 111 11 149 kt - 128 11 171 MPH 11 
utiliser avec prudence air calme. ; 

- Arc vert
· 
de 74 11 206 km/h - 40 11 U1 kt - 46 a 128 MPH (zone 

d'utilisation norm ale ). 

- Arc blanc 65 11 158 km/h - 35 a 85 kt - 40 11 98 MPH (zone d'uti­
lisation des volets ). 

FACTEURS DE CHARGE LlMITE EN VOL A LA MASSE MAXIMALE 

Volets rentres 
V olets sortis 

MASSE MAXIMAIE 

+ 4, 4 g 
+ 3,5 g 

Aut<risee au decollage et atterrissage 

- 1,76 g 
-Og 

758 kg 
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CENT RAGE 

Mise a niveau : vis sur cat� exterieur gauche a l'arriere de la ca­
bine. 

Ref�rence de centrage : face avant de cloison pare-feu. 

Limites de centrage : 

Centrage arriere en charge jusqu'a 758 kg 
Centrage avant en charge jusqu'a 612 kg 
Centrage avant en charge jusqu 'a 758 kg 
Centrage en charge entre 612 et 758 kg 

CHARGEMENT UMITE 

Nombre d'occupants 2 

Equipage minimum 1 pilote 

Masse maximale autoris�e dans la soute : 54 kg 

0, 93 m 
0,79 m 
0,83  m 
�volution 
lin�aire 

Banquette enfant optionnelle autoris�e si ceinture de s�curit� 
install�e. 

CLASSIFICATION VFR DE NUIT ET IFR 

L'avion est autoris� au VFR de nuit ou a l'IFR lorsqu'il comporte a 
bord les equipements d�finis par l'arret� du 8 Juillet 1976 (applica­
ble aux avions pour lesquels la date de r�f�rence des conditions 
techniques de c ertificat de type est anterieure au 16 Juin 1974). La 
d�finition de ces �quipements figure en section 6 du pr�sent manuel. 

VOL EN CONDITIONS GIVRANTES 

Le vol en conditions givrantes connues est interdit. 

MANOEUVRES CATEGORIE UTILITAlRE 

eet appareil est Wl avion de categorie utilitaire qui n'est pas coo9\! 
pour le vol acrobatique. Cependant, certaines manoeuvres n�cessai­
res a l'obtention de certains brevets peuvent etre effectuees en te­
nant compte des limitations donnees par le tableau suivant. 

�.2 
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u unc manreuvrc acrobatique n'est permise excepte ceUes dont la liste suit: 

MANOEUVRES 

Chandelles 

Huit lent 

Virages serres 

Vrilles 

Decrochages (sauf les abattees) 

VITESSE INDIQUEE 
MAXIMALE DE DEPART 

RECOMMANDEE 

175 km/h - 95 kt - 109 MPH 
175 km/h - 95 kt - 109 MPH 
175 km/h - 95 kt - 109 MPH 

Deceleration lente 

Deceleration lente 

La soute a bagages et/ou le siege pour enfant ne seront pas occupCs durant 

les manamvres acrobatiques autorisees_ 

Durant une vrille prolongee,le moteur est susceptible de s'arreter. 

La sortie de vrille n'en sera aucunement affectee. 

La vrille volontaire, volets sortis est interdite. Les manreuvres acrobatiques 

sous facteur de charge negatif ne sont pas recommandees. 

nest bon de savoir que par construction I'appareil est fin et que son 

acceleration en pique est rapide. Controler sa viteSse est I'element de base 

car les manreuvres a grandes vitesses entrainent des facteurs de charge 

importants. Eviter I'emploi brutal des commandes de vol. 

LIMITES DE FONCfIONNEMENT MOTEUR 

Puissance et regime: 110 BHP - 82 kW a 2550 t/mn. 

REPERES SUR INSTRUMENTS DE CONTROLE MOTEUR 

TEMPERATURE D'HUILE 

·Plage de fonctionnement normal •..•••••.••••..•••••...•.•..••. Arc vert 

Temperature maxim ale (trait rouge)......................... 1180C - 241' F 

r·-�;-· _. 

lH:'i--
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PRESSION D'HUlLE 
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Pression minimale de fonctionnement (trait rouge) 1,72 bar· 25 PSI 
Plage de fonctionnement normal (arc vert)............ 4,14 it 6,21 bar 

60 it 90 PSI 
Pression maximale (trait rouge)............................. 7, 93 bar .-. 115 PSI 

JAUGEURS CARBURANT 

Trait rouge correspond ant it la "quantite de carburant inutilisable. 

TACHYMETRE 

P1age de fonctionnement normal (arc vert)........... 1900 it 2550 t/mn 
Maximum autorise ( ligne rouge)........................... 2550 t/mn 

MANOMETRE DE DEPRESSlON 

P1age de fonctionnement normal (arc vert) ...•.••••. 4, 5 a 5,4 in.Hg 
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renscignements suivants sont fournis sous forme de plaquettes composees 

ou IndividueUes. 

1. Bien en vue du pilote : 

Cet avion est certifie en categorie utilitaire et do it etrc utilise en respectant 

les limites d'emploi precisees paT les plaquettes etle manucl de vol. 

MANOEUVRES ACROBA TIQUES INTERDlTES 
EXCEPTE CELLES CI-DESSOUS 

\. Figures 

ChandeUes 

"uit lent 

Virages serres 

Vrilles 

Decrochages (sauf Ics abattees) 

Vrilles volontaires volets sortis interdites. 

Vols en conditions de givrage connues interdits. 

Conditions d'utilisation : 

Vitesse indiquee d'entree 

175 km/h - 95 kt - 109 MP" 
175 km/h - 95 kt - 109 MP" 
175 km/h - 95 kt - 109 MP" 

Deceleration lente 

Deceleration lente 

VFR - IFR - JOU R - NUIT selon �quipements install�s et en etat 
de marche. 

2. Dans le compartiment a bagages : 

120 Ibs - 54 kg : maximum bagages et/pu siege enfant. 
Pour instructions compl�mentaires de chargement se referer au 

devis de masse et centrage. 
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3. A cote du robinet d'essence : 

Reservoir standard: 

Carburant : 24,5 US Gal - 93 1 
"ON-OFF" ("MARCHE-ARRET"). 

Reservoirs Grand rayon d'action : 

Pres du bouchon de remplissage carburant : 

Reservoirs standard: 

CARBURANT 

Aviation a indice d'octane 100 LL/l00 

13 US Gal - 49 1. 

5. Pres de l'altimetre : 

Sortie de vrille 

1. Verifier ailerons au neutre et manette des gaz sur pa>ition 

ralenti. 

2. Pousser a fend le palonnier dans le sens oppa>e a la rotation. 

3. Amener d'un mouvement vif la commande de profandeur en 

avant pour annuler le decrochage. 

4. Neutraliser la direction et scrtir du pique. 

6. A cote de I'ant:mometre : 

Vitesse indiquee de manreuvre : 193 km/h - 104 kt - 120 MPH 

2.6 
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (PISTE RESTANTE SUFFISANTE) 

1. Manette des gaz - REDUIT. 

2. FREINER. 

3. Volets hypersustentateurs - RENTRES. 

4. Melange - ETOUFFOIR. 

S. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"). 

6. Interrupteur general - "OFF" ("ARRET"). 

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE 

1. Vitesse de plane - VI = 1 1 1  km/h - 60 kt - 69 MP;-I. 

2. Melange - ETOU FFOIR. 

3. Robinet de carburant - "OFF" ("ARRET"). 

4. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"). 

S. Volets hypersustentateurs - SELON LA NECESSITE. 

6. Interrupteur general - "OFF" ("ARRET"). 

IMPORTANT 

Atterrir droit devant, en ne faisant que des 

petits changements de cap pour eviter les 

obstacles. Ne jamais tenter de faire demi­

tour vers la piste car l'altitude apres le dE!­

collage n 'est habituellement pas suffisan­

te pour permettre une telle manoeuvre. 



Manuel de vol 

REIMS/CESSNA F 152 

PANNE MOTEUR EN VOL 

Edition 1 - Mal 1 977 

Revision 3 - A oUt 1980 

1. Vitesse de plane - VI = 1 1 1  km/h - 60 kt - 69 MPH. 

2. R echauffage carburateur - "ON" ("MARCHE"). 

3.  Pompe d'amor<fage - ENFONCEE et  VERROUILLEE. 

4. Robinet de carourant - "ON" ("ODVERT"). 

s. Melange - RICHE. 

6. Contact d'allumage - "BOTH" ("LES DEUX") OU "START" ("DEMAR­

RAGE") si l'helice est arretee. 

INCENDlES 

INCENDlE MOTEUR AU COURS DU DEMARRAGE AU SOL 

1. Continuer a entrainer le moteur pour essay er de le demarrer et aspirer 

ainsi les flamm�s et le carburant accumule dans le carburateur et le 

moteur. 

Si le moteur demarre : 

2. Regime - 1700 t/mn pendant que1que� minu�es. 

3. Moteur - COUPER et v�rifier avaries. 

Si le moteor ne demarre pas : 

4. Moteur - CONTlNUER a l'entraiher pour essayer de le demarrer. 

S. Saisir l'extincteur (en cas de presence a bord )-ou faire appel a 
l'extincteur de piste. 

6. Moteur - C OUPER. 

a. Interrupteur general - "OFF" ("ARRET"). 

b. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"). 

c. Robinet de carburant - "OFF" ("ARRET"). 

7 . - Flammes - ETOUFFEES avec l'extincteur, couverture de laine, ou 

sable. 

8. Degats - VERIFIER les avaries causees par l'incendie et reparer ou 

remplacer les equipements endommages avant le vol suivant. 

\ 
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INCENDIE MOTEUR EN VOL 

.2.- tf. Melange - ETOUFFOIR. � .A. �. Robinet de carburant - "OFF" ("ARRET"). A-
3.lnterrupteur general- "OFF" ("ARRET"). 

4. Commandes de chauffage et de ventilation cabine -, "OFF" (" FERME"). 

(sauf les aerateurs de voilure). 

5. Vitesse - VI=!58 km/h - 85 kt - 98 MPH. Si I'incendie ne s'arrete pas, 

augmenter la vitesse de plane pour essayer de trouver une vitesse qui 

assurera un melange non combustible. 

6. Atterrissage force - EXECUTE (conformement aux consignes du 

paragraphe «Atterrissage d'urgence avec une panne moteur totale)). 

INCENDIE DANS LA CABINE 

I.lnterrupteur general- "OFF" ("ARRET"). 

2. Olauffage cabine et aerateurs - FERME (pour eviter les courants d'air). 

3. Extincteur portatif - UTILISER si disponible puis ventiler la cabine. 

4. Atterrir des que possible pour inspect cr les avaries causees par l'incendie. 

INCENDIE DANS LA VOILURE 

1. Interrupteur de feux de navigation - ·"OFF" ("A RRET"). 

2. Interrupteur de feux a eclats (si installes) - "OFF" ("A RRET"). 

3. Interrupteur de rechauffage pitot (si installe) - "OFF" ("A RRET"). 

NOTA 

Effectucr une glissade pour empecher les 

nammes d'atteindre le reservoir carburant 

et la cabine et atterrir des que possible 

_ avec les volets rentres. 

t, 3.3 
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INCENDIE EIECTRIQUE EN VOL 

1. Interrupteur general - "OFF" ("ARRET"). 
2. Tous les aut res interrupteurs (sauf le contact d'allumage) - "OFF" 

("ARRET"). 

3. Aerateurs, ventilation et chauffage cabine - FERME. 

4. Extincteur - DECHARGER s'i! y en a un a bord puis ventiler la 

cabine. 

Si l'incendie semble circonscrit et si l'alimentation electrique est 

necessaire a la poursuite du vol : 

5. Interrupteur general - "ON" ("MARCHE"). 

6. Disjoncteurs - IDENTIFIER le circuit defectueux ; ne pas le reen­

clencher. 

7. Interrupteurs radio et electriques - Les mettre sur "ON" ("MARCHE") 

un a un en attendant un instant entre chaque interrupteur pour locali­

ser le court-circuit. 

8. Aerateurs, ventilation et chauffage cabine - OUVERT une fois 

certain que l'incendie est definitivement circonscrit. 

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT E LECTRIQUE 

INDICATION DE CHARGE EXCESSIVE SUR LIAMPEREMETRE : 

(Aiguille en butee sur l'indicateur) 

1. Altemateur - "OFF" ("ARRET"). 
2. Disjoncteur de l'altemateur - DECLENCHE. 

3. Equipement electrique non essentiel - "OFF" ("ARRET"). 

4. Vol - ATTERRIR aussitot que possible. 

VOYANT D'ALARME DE SOUS-TENSION S'ALUJME EN VOL: 

(Amperemetre indique une decharge) 

1. Radios - "OFF" ("ARRET"). 

2. Interrupteur general - "OFF" ("ARRET") (batterie et excitation 

altemateur). 

3. Interrupteur general - "ON" ("MARCHE"�. 

4. Disjoncteur de l'altemateur - VERIFIER ENCLENCHE. 

5. Voyant d'alarme de sous-tension - VERIFIER ETEINT. 

6. Radios - "ON" ("MARCHE"). 
Si le voyant d'alanne de sous-tension se rallurpe : 

7. Altemateur - "OFF" ("ARRET"). 

3.4 
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, • R d B ct Cquipemcnts electriques non cssentiels - «OFF» «( ARRET»). 

, • Vol · «ATfERRIR» aussitot que possible. 

V L DANS DES CONDITIONS DE GIVRAGE 

Le vol dans des conditions de givrage est interdit. Cependant, 

si une zone givrante doit etre traversee, proceder comme suit. 

I .  Interrupteur de rechauffage pitot - «ON» «(MARCHE»). 
2. Modifier l'a1titude pour rencontrer une zone moins favorable au givrage. 

3. Tirer complHement la commande de rechauffage cabine pour 

obtenir la temperature d'air de degivrage la plus elev�e. Pour 

avoir un debit d 'air plus important a temp�rature reduite, r�gler 

la commande d'air cabine a la demande. 

4. Ouvrir les gaz pour augmenter la vitesse du moteur e t  

minimiser l'accumulation de givre sur les pales d'helice. 

5.  Rechauffer le carburateur scion la Otkessite • .  

6 .  Prevoir un atterrissage it I'aeroport le plus proche. 

7. Dans le cas d'une accumulation importante de givre preparez-vous it 
une vitesse de decrochage plus elevCe. 

8. Laisser les volets rentres pour ne pas provoquer une perte d'efficacite 

de la profondeur. 

9. Ouvrir la glace gauche et racier le givre sur une partie du pare-brise 

pour ameliorer la visibilite en approche d'atterrissage. 

10. Faire une approche en glissade pour avoir une meilleure visibilite. 

11. Approcher a VI = 120 a 140 km/h - 65 it 75 kt - 75 a 86 MPH selon 

I'epaisseur du givrage. 

12.  Atterrir en position horizontale. 

3 . 5 
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S ORTIE D' UN PIQUE EN SPIRALE INVOLONTAIRE EN MAUVAISE 
V ISIBILITE 

1 .  Fermer les gaz. 
2 .  Arreter le virage par l'utilisation cocrdonn�e des ailerons et de la 

gooverne de direction, en alignant la maquette du cocrdinateur de 
virage avec la ligne de r�ference horizontale. 

3. Tirer avec precaution sur le manche poor r�duire lentement la vi­
tesse indiquee a 1 30 km/h - 70 kt - 81 MPH. 

4. R�gler le compensateur de profondeur poor maintenir une descente 
a VI = 1 30 km/h - 70 kt - 8 1  MPH. 

S. La.cher le volant et garder le cap en agissant sur le palonnier. 
6 .  Mettre le rechauffage carburateur. 
7. D�crasser le mcteur de temps en temps, mais �viter les applications 

de puissance e levees qui deregleront l' avion compense en descente. 
-8.- A la scrtie des nuages, appliquer la puissance ncrmale de croisiere 

et reprendre le vol. 

INCIDENTS D'ATTERRISSAGE 

ATTERRISSAGE AVEC UN PNEU CREVE 

1 .  Volets hypersustentateurs - SELON LA NECESSITE. 

2. Approche - N ORMALE. 
3. Impact - ATTERRIR sur le pneu gonfle et maintenir au-dessus du sol le 

pneu d�gonfle le plus long temps possible en utilisant les ailerons • 

.--------

ATTERRISSAGE AVEC GOUVERNE DE PROFONDEUR HORS DE 
FONCTIONNEMENT 

. Compenser l'avion poor le vol horizontal (a une vitesse indiquee d'en­

vircn 1 02 km/h - SS kt - 6 3  MPH et 20° de volets) au moyen de la ma­

nette des gaz et du compensateur de profondeur. Ne pas modifier par 

la suite le reglage du compensateur de profondeur et con�Oler l'angle 
de descente en ne j ooant exclusivement que sur la puissance. A l'ar­
rondi, le moment a piquer resultant de la reduction de puissance cons­
titue un facteur defavorable et l'avicn risque de toocher sur la roulette 

de nez. Par consequent, a l'arrondi, le compensateur de profondeur 
sera r�gIe a plein cabre et la puissance ajustee de sorte que l'assiette. 
de l'avion soit hcrizontale au moment de l' impact. Rewire les gaz a 

_.� __ f9�(L�}� �pa.ct. 

3. 6 
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AGE FORCE 

A' '' H RISSAGE DE PRECAUTION AU MOTEU R 

V!t sse indiqu�e - 1 1 1  km/h - 60 kt - 69 MPH . 
2. Volets hypersustentateurs - 20°. 

'1>:., Edition 1 - Mai 1 9#:' " 
��vision 3 - Aoat 198()'-." 

3.  R echerche du terrain - LE SU RVOLER en reperant les obstacles 

" Rentrer" ensuite les volets lorsque l'avion atteint l'altitude et la 

vitesse de securite. 

4. Radio et interrupteurs �lectriques - " OFF" ( "A RRET"). 

5. Volets hypersustentateurs - 30° (en approche finale). 

6.  Vitesse indiquee - 1 02 km/ h - 55 kt - 63 MPH. 

7 . Interrupteur general - "OFF" ("A RRET").  

8 .  Portes d e  cabine - DEVERROUILLER avant l 'approche finale. " 

9. A TTERRIR avec une assiette legerement queue basse. 

10. Contact d 'allumage - "OFF" ("A RRET" ). 

1 1 .  Freins - FRElNER ENERGIQUEMENT. 

A TTERRISSAGE D 'URGENCE A VEC PANNE MOTEU R TOTALE 

I ?  Vitesse indiquee - 120 km/h - 65 kt - 75 MPH (volets RENTRES) 

1 1 1  km/ h - 60 kt - 69 MPH (volets SORTIS). 

2. Melang� - ETOU FFOIR. 

3 .  Robinet de carburant - "OFF" ( "A RRET" ). 

4. Contact d'allumage - "OFF" ( " A R RET " ). 

5. Volets hypersustentateurs - SELON LA NECESSlTE (300 recommande). 

6 .  Interrupteur general - "OFF" ( "A RRET" ). 

7 .  Portes cabine - DEVERROUILLER avant l'approche finale. 

8. ATTERRI R  en position legereme!lt queue basse. 

9.  Freins - FRElNER ENERGIQUEMENT. 
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1 . Radio - TRANSMETTRE un m essage "Mayday" de detresse sur la 
frequence 1 2 1 ,  5 MHZ ou 7700 si un transpondeur est installe. 

2.  Qbjet lourd (dans la zone a bagages) - ARRlMER ou JETER. 

3. Approche - Vent fort mer houleuse : DANS LE VENT 

Vent faible , forte houle : PARALLELE AUX LAMES. 

4. Volets hypersustentateurs - 30°. 

5. Puissance - MAINTENIR un taux de descente de 300 ft/ mn a la 
vitesse indiquee de 102 km/h - 55 kt - 63 MPH. 

6. Porte cabine - DEVERROUILLER. 

7. Amerrissage - ASSIE TTE HORIZONTALE avec un taux de descente 
de 300 ft/mn. 

8. Visage - COU SSIN a l'impact en utilisant des vetements plies. 
9. Avion - EVACUER par les portes de cabine , ouvrir au besoin la 

fenetre pour fai re penetrer l'eau dans la cabine et egaliser - les 
pressions pour permettre l'ouverture de la porte. 

10. Gilets de .sauvetage et radeau pneumatique - GONFLER • 

� .  e 
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EXEMPLE DE CALCUL DE CHARGEMENT 

Avion Type Votre Avion 

DESIGNATION 
Masse Moment Masse Moment --

kg rn . kg kg m. kg 

Masse a vide homologu�e 
(carburant nen CODSomma- 515 394 
ble et plein d' huile inclus ) 

Carburant consornmable 
D= 0, 72 
R�servoirs standard 67 72 (24, 5 US Gal - 93 1 maxi) 
CG (STA 42. 0) 1 , 07 m _ 

R�servoirs grande capacit� 
(37 , 5 US Gal - 1 42 1 maxi) 
CG (STA 3 9. 5 )  1 , 00 m 

_ Pilate et passager AV 1 54 145 
(de 0, 89 a 1:004 m) 

'Y � 0 34 
Bagages Zone 1 (ou enfant 
avec siege de 1 ,  27 a 1 , 93 m) 22 36 
54 kg maxi 

Bagages Zone 2 
(de 1 , 9 3 a 2 , 39 m) 
1 8  kg maxi 

. -

MASSE TOT ALE EN CHARGE 
DE L'AVION 

758 647 

S ituer le point 758 et 647 dans le GRAPI-nQUE DES MOMENTS DE 

CENTRAGE. Si ce point est situ� a l'int�rieur de l'enveloppe, le 
centrage est bono 

Figure 4-1 
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CHARGEMENT ET ARRIMAGE DES BAGAGES 

C harge maxima le accepta­

ble dans le coffre a bagages 

Z O NE <D = S4 kg' 
ZONE  ® = 1 8  kgs 

�=====�-��:::17<-� ' ZO NE CD "' ®  = 54 kg5 
6 anneaux d1arrimage 

Un filet pour malntenlr les bagages est f1vre avec chaque 
apparei!. 6 anneaux d'arrlmage sont prevus. 2 anneaux au plan­
cher derriere les dossiers des s ieges. 2 autres situes a 5 cm 
au-dessus du plancher et en arriere de la zone 1 .  2 autres 
anneaux supplementalres sont poses a la partie superieure de 
la zone 2. Losrqu'il  y a le maximum de bagages soit 54 kg, 
11 est recommande d'uti l ise 4 anneaux au minimum. Lorsque 
I'apparell est equlpe d'une plage arrriere, Mer cette derniere 
avant d'effectuer le chargement et I'arrlmage. Apres ces ope­
rations, la remonter ou la ranger. 

Figure 4 -2 

I DISPO S ITION POUR LE CENTRAGE 
• c:.... do Goo.r� du PI\oIe et du 

FI>srager ..... des � � pour des persDr.-- �.Ia chill_ 
..... pcnnIheses taW lis Iimitoos __ 
eI arrient du C.G. des �. 
la an. do levieo- .... cIonnfs au 
- des __ indqu6es. 

VERSION SIAN9ARD 
alAS DE LfVIER(m.) 

·0,99 (do 0.89l1I.04) 

" 1.63 ZONE 1 

" 2.13 lONE 2 

2,39 _L-.::.:STc:.::Ac...:.94-,,-� 

NOTE 
La ...... ......, do la .-. II bag:oges 
(STA 94) peut ..... .,.;We ..,."". pcint 
do ____ pour .-....- la pooilicn 
... chmgomenl. 

"2.13 

2.39- ,--,S,-,T;.;cA.c..9"-,--� 

Figure 4 -3 
"' : .'.-

.� � . .. 
,� . 
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LIMITES DE CENTRAGE 

750 

700 

bO 
� '. ' 

� 650 
Cl er:: 
� u 

� 
..... 600 :> -< 
� 
Vl 
Vl 

� 
550 

500 

0, 750 0, 800 0, 850 0, 900 0, 9 50 

BRAS DE LEVIER DU C .  de G. AVION (m) 

Figure 4 -6  
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I I P rl r il Ia section 6 de cc manuel en ce qui concerne les quantites, 

I • IngrMlents et specifications des points d'entrctien courant. 

NOTA 

Verifier visucllement I'etat general de "avion pendant 

la visite exterieure. Par temps froid, debarrasser la voilure, 

J'empennage et les gouverncs des moindres accumulations 

de geles blanche, de glace ou de neige. S'assurer egalement 

de "absence dans les gouvern�s de toute accumulation interne 

de glace ou de debris. Avant tout vol, verifier que le 

rechauffage pitot (si installe) est chaud 30 secondes apres 

sa mise en marche au moyen de la batterie. Si un vol de nuit est 

prevu, verifier le bon fonctionnement de tous les feux 

et s'assurer de la presence d'unc lampc-torchc a bord. 

Figure 4-7 

4.7 
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(2) CABINE 
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1 .  V�rifier que l e  manuel de vol est a bord d e  l'avion. 

2. Commandes de vol - DEBLOQUEES . 

3. C O::ltact d'allumage - "OFF" ( " A RRET"). 

4. Interrupteur general - "ON" ("MARCHE"). 

IMPORTANT 

Bien s 'assurer que le champ de l 'helice est 

degage avant de mettre le contact d'utili­

ser une source d 'alimentation exterieure ou 

lorsque l'helice est brassee. 

5. Jaugeur carburant - VERIFIER QUANTITE. 

6. ' Ventilateur equipements radios - VERIFIER FONCTIONNEMENT 

PA R AUDIBIUTE. 

7. Interrupteur general - "OFF" ("A RRET"). 

8. Robinet carburant "ON" ("MA RCHE").  

o EMPENNAGE 

1. Blocage de gouveme de direction - ENLEVE. 

2. $aisine de queue - DETACHEE. 

3. Gouvemes - VERIFIER la fixation et la liberte de debattement. 

G AILE DROITE - Bord de fuite 

1 . Volet hypersustentateur et aileron - VERIFIER la fixatio.:l et la 

liberte de debattement. 

o AILE DROITE 

1. $ aisine d'aile - DETACHEE. 

2. Train principal - VERIFIER le gonflage. 
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o " I ill D nOlTE (Suite) 

• Avant le premier vol de la jO'lrn(!e et apres chaque ravitail­
lem ent en carburant, utiliser le bol d '(!chantillonnage et pur- . 
ger une petite quantit(! de carburant par le clapet de purge 
rapide du puisard de r(!servoir pour s 'assurer de l 'absence d 'eau 
et de d(!pot et de la qualit(! du carburant. 

4. Quantit(! de carburant - VERIFIER VISUELI.EMEN'T le niveau. 
5. Bouchon de remplissage du r(!servoir - VERIFIER. 

cv POINTE AVANT 

1. Niveau d 'huile - VERIFIER. Ne pas met1:re en route avec une 
quantit(! d 'huile inf(!rieure a 3, 8 litres (4 quarts ). Faire le 
plein a 5 , 7  litres (6 quarts ) pour les vols prolong(!s. 

'" 

2. A vant le premier vol de la j oum(!e et apres chaque ravitail­
lement en carburant, tirer le bouton de purge du filtre pen­
dant 4 secondes environ afin de purger le filtre ca rburant de 
l ' eau ou de tout d�pat (!ventuel. Verifier la fermeture de la 
purge du filtre. En cas de d(!tection d 'eau au cours de ces v(!­
rifications , il  est possible que le circuit contienne une quan­
tit(! d ' e au plus importante et la purge du circuit sera poursui­
vie au niveau du filtre , des puisards de r(!servoirs c arburant et 
du bou.chon de purge du robinet selecteur. 

3. H (!lice et casserole d'h(!lice - S 'ASSURER de l'absence d'en­
tailles et v(!rifier leur fixation. S 'assurer (!galement de l 'ab­
sence de fuites d 'huile a l 'helice. 

4 • . Filtre a air du carburateur - VE RIFIER qu'il n 'est pas obstru(! 
par des impuret(!s ou d 'autres corps etrangers. 

5. Phares d 'atterrissage - VERIFIER l ' etat et la proprete. 
6. Gonflage de l'amortisseur et du pneu de train avant - VERIFIER. 
7. S aisine de train - DETACHEE. 
8. O rifices de prises de pression statique des instruments de vol. 

VERIFIER q'l ' elles ne sont pas obstruees. 

cv AlI.E GAUCHE 

1 .  Train principal - VERIFIER l e  gonflage. 
2. Avant le premier vol de la joumee et apres chaque ravitail­

lement en ca rburant , utiliser le bol d' echantillonnage et 
purger une petite quantite de carburant par le clapet de pur­
ge rapide du puisard de reservoi r pour s 'assurer de l 'absence 
d'eau et de d(!pot et de la quaiit�.du cui>urant. . 

4. 9 
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o AIlE GAUCHE (Suite) 

3 .  Quantit� d e  carburant - VERIF1ER VISUELlEMENT l e  niveau. 

4. Bouchon de remplissage du r�servoir - VERIFIER. 

o AIlE GAUCHE - Bord d 'attaque 

1. C ache du tube Pi tot - ENlEVER et v�rifier que l 'orifice du 

tube n ' est pas obstrue. 

2. Orifice avertisseur de d�crochage - VERIFIER si pas obture 

en plac;ant un mouchoir sur I 'orifice et en effectuant une 

succion , un son venant de l 'orifice confirme son fonction­

nement. 

3. Mise a l'air libre du r�servoir carourant - VERIFIE R  qu 'elle 

n 'est pas obstru�e. 

4. S aisine d'aile - DETAC HEE. 

CD AIlE GAUCHE - Bord de fuite · 

4. 9A · 

1. Volet hypersustentateur et aileron - VERIFIER la fixation et 

la libert� de d�battement. 
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CONSIGNES NORMALES D'lITILlSATION 

AV ANT DE MONTER A BORD 

I. Faire le tour de I'appareil selon le schema de la figure 4-7. 
2. Verifier q ue le centrage de votre avion est situe it I'interieur de l'enveloppe 

de la page 4-5. 

AV ANT LE DEMARRAGE DU MOTEUR 

1. Sieges, ceintures de sieges et bretelles - "ATTACHES ET REGLES ". 

2. RdJinet reservoirs - "ON" ("OUVERT" ). 

3. Radio et equipements electriques - , "OFF" ("ARRET").  

4. Freins - ESSA YES ET SERRES. 

5. Disjoncteurs - VERIFIES ENCLENCHES. 

DEMARRAGE DU MOTEUR (Temperature au-<1essus de 00 C). 

-- - NOTA 
' -

Pour demarrage par temps froid s e  reporter 
a la page 4. 22. 

L Melange - RICHE. 
2. Rechauffage carburant - FROm. 
3. Pompe d'amor .. age - A LA DEMANDE (jusqu ' a  3 inj ections, aucune 

quand le moteur est chaud). 
4. Manette des gaz - OUVERTE de 1 cm environ (FERMEE quand le mo-

teur est chaud). 
S. Champ de l'helice - DEGAGE. 
6. Interrupteur general - "ON" ("MARCHE").  
7. C ontact d'allumage - "START" ( "DEMARRAGE") i le rel:icheJ' 

lorsque le moteur demarre. 
8. Manette des gaz - AJUSTER pour 1000 t/mn ou moins. 
9. Pression d'huile - VERIFIEE. 

10. Feux anti collision et: de navigation "ON" ("MARCHE").  Selon la 
necessite. 

1 1 .  Radio - "ON" ( "MARCHE " ). 

A V ANT DECOLLAGE 

1. Frein de parking - SERRE. 

2. Portes de cabine - FERMEES et VERROUILLEES. 

3. Commandes de vol - Debattement L1BRE et CORRECT. 

4. Instruments de vol - VERIFIES et REGLES. 

5. Robinet de carburant - "ON" ("OUVERT" ). 

6. Melange - RICHE (au-<1essous de 3000 Ct - 915 m) • 

------ - .--. --- -

. 10 7. Compensateur de proCondeur - "TA KE-0FF" ("DECOLLA GE" ). 



1 

Monucl de vol 
R IMSICESSNA F 152 

H, Man 1 1  des gaz . 1 700 t/mn. 

Edition 1 - Mai 1 977 

R�vision 3 - Aol1t 1980 

, M 80610s · VERIFIEES (chute de regime inferieure a 1 25 t/mn sur 
" une ou I'autre magneto ou difference de 50 t/mn maximum entre magnetos. 

b. R chauffage carburateur· VERIFIER la chute de regime. 
c. Instruments moteur et amperemetre . «VERIFIES». 

d.  Manometre de depression · VERlFIE. 
e. Manette des gaz - 1000 t/mn Oll mo�s. 

9. Radios - VERIFIES et REGLEES. 
10. Feux a eclats - A LA DEMANDE. 
1 1 .  Manette des gaz avec bouton de scnage . REGLEE. 

1 2. Freins · LACHES. 

DECOLLAGE 

DECOLLAGE NORMAL 

1. Volets hypersustcntateurs • OOa \ 0  ° � 
2. Rechauffage carburateur • FROID. 

3. Manette des gaz • PLEIN OUVERT. 
4. Commande de profondeur • SOULEVER LA ROULETTE DE NEZ a 

VI = 93 km/h • 50 kt . 58 MPH: 

5. Vitesse de montee · VI =- 120 a 1 39 km/h · 6S a 75 kt · 75 a 86 MPH. 

DECOLLAGE A PERFORMANCES MAXIM ALES 

1. Volets hypersustentateurs . 10°. 

2.  Rechauffagc carburateur · FROID. 

3. Freins · SERRES. 

4. Manette des gaz · PLEIN OUVERT. 

5. " Melange · RlCHE (au-dessus de 3000 Ct· 9 15  m APPAUVRIR pour obtenir le 
regime maxi mum). 

6. Freins · LACHES. 

7. Commande de proCondeur · MAlNTENIR UNE ASSIETTE LEGEREMENT 

"QUEUE BASSE". 
8. Vitesse de montee · VI=100 km/h · 54 kt · 62 MPH(jusqu'a ce que tous 

les obstacles soient franchi"s). 
9. Volets hypersustentateurs • RENTRES lentement aprcs avoir atteint  

VI =1 1 1  km/h· 60 kt . 69 MPH. 

4.11 



4. 12 

Manuel de vol 
REIMS/CESSNA F152 

Edition 1 - Mal 1 'iJ77 

Revision 3 - Aoat 1 98 

MONTEE 

1. Vitesse indiquee - 130 a 148 km/h - 70 a 80 kt - 8 1  a 92 MPH. 

Se reporter a la section 5 pour les taux de montee maximum. 

2. Manette des gaz - PIEIN OUVERT. 

3 .  Melange - RICHE au-dessous de 3000 ft - 915 m ; APPAUVRIR 

au-dessus de 3000 ft - 915 m p·;Jur obtenir un regime maximum. 

CROISIERE 

1. Regime - 1 900 a 2550 t/mn . 

2. Compensateur de profondeur - " REGIE". 

3 .  Melange - APPAUVRIR. 

NOTA 

S til est constate une chute de regime moteur, 
utiliser le rechauffage carburateur (voir page 

4. 24 "Givrage carburateur" ). 

DESCENTE 

1 .  Melange - AJUSTER pour fonctionnement regulier du m oteur 
(plein riche a faible regime). 

2. Regi me - A LA DEMANDE. \. 

3 .  Rechauffage carburateur - PIEIN OUVERT selon le regime. 

AVANT L'ATTERRISSAGE 

1 .  Sieges, ceintures, hamais - ATTACHES et REGlES. 

2. Melange - RICHE. 

3 .  Rechauffage carburateur - "ON" ("MARCHE") (Mettre le plein 

rechauffage avant reduction des gaz). 

ATTERRISSAGE 

ATTERRISSAGE NORMAL 
. . 

1 .  Vitesse indiquee - 1 1 1  a 130 km/h ":' 60 a 70 kt / ... 69 a 8 1  MPH 
(volets rentres). ./ 

2. Volets hypersustentateurs - A LA DEMANDE (au-dessous de 

158 km/h - 85 kt - 98 MPH). 

; ! 

1 

! I 
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Indlq ucc · 1 02 a 1 2 1 km/h · 55 it 65 kt · 93 a 75 MPII (valets baisses) . 

• rn l} t · ROUES PRINCIPALES D'ABORD. 

5, urso d'ntterrissage . POSER DOUCEMENT LA ROULEITE DE NEZ. 

6, rolnage · MINIMUM SELON NECESSlTE. 

A ITERRISSAGE A PERFORMANCES MAXIMALES - -----------
...... - 'I 

1 .  Vitcsse indiquee • I I I  a 1 30 km/h/60 a 70 kt /69 it 81 MPH (valets rentres). 
( /' 
' "  ...---

2. Valets hypersustentateurs · 311> (au::aessous de 1 58 km/h · 85 kt · 98 MPH). 

3. Vitesse indiquee · MAINTENIR 1 00 km/h · S4 kt · 62 MPH. 

4. Regime · REDUIRE apItlS le franehissement des obstacles. 

5. Impact . ROUES, PRINCIPALES D'ABORD. 

6.  Freins . APPLlQUER ENERGIQUEMENT. 

7. Valets hypersustentateurs . RENT RES. 

A TTERRISSAGE MANQUE 

1 .  Regime · PLEIN GAZ. 

2. Rechauffage carburatcur . FROID. 

3. Valets hypersustentateuIs · RAMENES it 200 . 

4. Vitcssi indiquee · 102 km/h · 55 kt · 63 MPH. 

5. Valets hypersustcntatcurs · RENTRES (Ientemcnt). 

APRES AITERRISSAGE 

1. Valets hypeIsustentateurs · RENTRES. 

2. Rechauffage carburateur • FROID. 

4.1 
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AU PARKlNG 

1. Frein de parking - SERRE. 

2. Radios et equipements electriques - "OFF" ("A RRET").  

3. Melange - ETOUFFOIR (tire it fond). 

4. Contact allumage - "OFF" (" ARRET" ). 

5. lnterrupteur general - "OFF" ("ARRET").  

6. Blocage des commandes de vol - EN PLACE. 

, 4 .14 

Edition - M 
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DEMARRAGE DU MOTEUR (Temperature au.<Jessus de (fC) . 

Le demarrage s'cffectue aisemcnt avec une injection par temps chaud et 

jusqu'a 3 par temperature avoisinant O� commande des gaz ouverte de 1 cm. 

Des que le moteur demarre ajuster la manette des gaz pour un regime 

inferieur ou egal a 1 000 t/mn. 

Si le moteur est encore chaud, le demarrer avec la commande 
des gaz fermee et sans injection. 

De faibles detonations suivies de puffs et fumees noires denotent trop 

d'injections. L'excedent de carburant pe ut etre ehasse des cylindres en 

effectuant la procedure suivante : appauvrir totalement, gaz pleine ouver­

ture, enclencher le demarreur pendant quelques tours. Reprendre en suite 

la procedure normale de mise en route sans injection. 

Si le moteur n'a pas refiu les injections suffisantes, if n'y aura pas d'alIumage 

et if sera necessaire de continuer les injections. 

Apres le demarrage, si la pression d'huile ne decolle pas passe 30 secondes, 

et le double en h ivcr, couper le moteur. Un manque de pression d'huife 

peut etre nHaste pour le moteur_ Apres la mise en route, eviter I'utilisation 

du lechauffage carburateur sauf dans les conditions de givrage au sol. 

NOTA 

Se reporter au paragraphe "UTILISA TION PAR 

TEMPS FROID'tJe ceUe section pour des rensei­

gnements complementaires sur les demarrages par 
" r - .- _ � _ _ ___ _ . • , ,,.. 

temps froid et utilisation par temperatures au­

<Iessous de O �._ 

4_ 15 
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DIACRAMME DE ROULACE A U  SOL 
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Figure 4 -8 
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v t un roulage trop rapide et utiliser les freins avec parcimonie 
11 s ' a idant des commandes de vol selon le diagramme de la figure 

4 -8, poor maintenir un meilleur contrOle directionnel et lateral. 
Utiliser des faibles regim es  moteur sur des s ols non prepares : sables , 
gravillons • 

Le bouton de commande du carburateur doit etre pousse a fond pen­
dant tous les fonctionnements au sol a moins que le rechauffage soit 
absolument necessaire. Quand le bouton est tire en position rechauf­
fage ,  l''1-ir qui entre dans le moteur n'est pas filtre. 

La
'rooiette de nez se v�oo.ille alitomatiquement dans I' axe lcrsqUe 

l'amortisseur est dHendu. Quand celui-ci est trop gonfle ou lcrsque 
l'avion est en centrage arriere, il s 'avere necessaire de comprimer 
l'amortisseur soit au sol avant la mise en route, soit en freinant ener­
giquem ent lcrs du roulage au s ol. 

AVANT DECOllAGE 

Rechauffage 

Le rechauffage s ' effectue pendant le roulage au sol, le point fixe en . •  

boot de bande se limitant aux verifications contenues dans la section 4. 

Le GMP etant etudie pour un refroidissement optimum en v ol, eviter 
de le faire trop chauffer au sol. 

VERIFICA nON MAGNETO') 

Le contrOle doit s'effectuer a 1 700 t/mn selon la procedure suivante : 

T ourner le contact sur la pa:ition "R" ( "DROITE" )  et noter le nombre 
de tours ; revenir a la pa:ition "BOTH" ( "LES DEUX " )  ; tourner ensuite 
a la pa:ition "L" ( "GAUCHE " )  et noter le nombre de tours puis revenir 
a la pa:ition "BOTH" ( ''LES DEUX" ). La chute du nombre de tours doit 
etre inferieure a 1 25 pour chaque magneto 00 5 0  entre chaque magneto. 

En cas de doute , une verification a un regime superieur confirmera une 
deficience eventuelle. Une absence de chute du nombre de tours peut 
indiquer une mise a la masse defectueuse s� le systeme d' allumage cu 

un mauvais reglage des· magneta:. 

4. 1 7  



Manuel de vol 
REIMS /CESSNA F 152 

VERIFICA TION DE L' AL TERNA TEUR 

Edition 1 - Mai 1 977 

Revision 1 - Aout 1 978 

Avant les vols qui necessitent la verification de fonctionnement de 

l' alternateur et du boitier de regulation de I'alternaieur (tels que les vols de nuit ou 

vols aux instruments ) une verification peut etre faite en charge;mt le 

circuit electrique momentanement (3 a 5 secondes ) avec les phares 
d' attelTissage ou en faisant fonctionner les volets pendant le point 
fixe . 

L' amperemetre rester a a zero si l' alternateur et le boitier de regulation de !'alterna­

teur fonctionnent cClTectement. 

DECOLLAGE 

Verification de regime 

Il est ben de verifier pendant la premiere phase du decollage que le 
moteur atteint son regime . Tout signe precurseur de fonctionnement 
dooteux ou d' acceleration an<:rm ale doit amener l' arret immediat du 
de collage et une nouvelle verification plein gaz. Le moteur doit tour­
ne.r sans heurts ncrmalement entre 2280 et 2380 tours s ans rechauffage 
carburateur et appauvrir le melange pour obtenir le regime m aximum. 

Afin d ' accroitre la longevite des b oots de pales d' helice, il est bOIl 
d' eviter les points fixes et les mises en puissance sur sols non prepares 
(gravillons, etc • • • ). Au decollage, mettre les gaz progressivement et 
lentement. 

Avant le decollage sur telTains situes a plus de 915 m - 3000 pieds 
d' altitude, appauvrir le melange de fas:on a donner le regime m aximum 
au point fixe. 

UTILISATION DES VOlETS 

Les decollages normaux soot effectues avec volets sortis de 0° a 1 0°. 

Avec 10° de volets, la distance de de collage avec passage des 15 m 
diminuera d'environ 1 0  %. Les de collages avec plus de 1 0° de volets 
sont interdits. S i  le de collage est effectlle avec 1 0° de volets, les lais­
se.r s ortis jusqu' a ce que tons les obstacles soient fr anchis et que la vi­
tesse de s ecurite de 1 1 1  km/h - 60 kt - 69 MPH s oit atteinte. 
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rralns ccurts , utiliser 1 0° de volets et une vitesse indiquee de 
m t cl 1 00  km/h - 54 kt - 62 MPH. 

L cl c ollages sur terrains mws OIl mal entretenus se font avec 1 0° 
cl volets, attitude queue basse . D ans le cas d' absence d' obstacles 

n face, mettre l' avion en palier aussitOt apres le de collage pcur 
a ccroftre la v itesse indiquee de montee .  

TABlEAUX DE PERFORMANCES 

C onsulter le tableau "Perfcrmance de decollage " de la section 5 .  

DECOLIA GE VENT DE TRA VERS 

Les de collages vent de travers sont effectues avec le minimum de 
v olets compatibles avec la longueur de piste et les ailerons partiellement braquE 

A ccelerer jusqu' a une vitesse legerement superieure a la nC!'male et 
cabrer fortement pour eviter de toucher la piste en derapage. LQ'Sque 
l'avion a definitivement quitte le sol se mettre dans le lit du vent. 

MONTEE 

-.----- - --

Les m onte es  ncrmales sont effectuees a plein gaz, volets rentres et a 
des vitesses indiquees superieures de 9 a 18 km/h - 5 a 10 kt - 6 a 
12 MPH de celles de meilleur taux de montee, ceci pour un refroi­
dissement moteur optimum et une meilleure visibilite. 

Le melange , plein riche jusqu' a 3000 ft - 9 1 5  m, peut etre appauvri 
au-dessus de cette altitude pour obtenir un fonctionnement r�gulier OIl 

un regim.e maximum du moteur. S e  reporter a la Section 5 pour le 
choix des vitesses de meilleur taux de m ontee .  En cas d' obstacles ne ­
cessitant une pente tres forte, utiliser la vitesse de meilleur taux de 
montee volets rentres et plein gaz. Les montees a des vitesses infe­
rieures a celle du meilleur taux de m ontee doivent etre de courte 
duree  eu egard au refroidissement moteur. 
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C ROIS IERE 

La croisiere ncrmale est e ffectuee entre 55 % et 75 % de la puissance, 

L'affichage de ces puissances en fonction de l ' altitude et de la tem ­
perature exterieure, peut (!tre determine par l 'utilisation de votre cal­

culateur de puissance ou des donnees de la section 5 ,  

C eci est illustre par l e  tableau suivant qui donne aussi la distance 
franchissable par US Gallon 11 la vitesse prop re correspondante : 

PERFORMANCES DE CROISIERE 

75 % DE LA 65 % DE LA 55 % DE LA 

PUISSANCE PUISSANCE PUISSANCE 

Vitesse Distance 
Altitude 

Vitesse Distance Vitesse 

pIOpre par US Gal peopee par US Gal pIOpee 
(3,8 I) (3,8 I) 

Niveau de 1 85 km/h 30 km 1 74 km/h 33 km 161  km/h 
la mer 100 )et 

, .' 
1 6,4 NM 94 kt 1 7,8 N M  8 7  kt 

1 220 m 191  km/h 3 1  km 1 80 km/h 34 km 1 65 km/h 
40QO et I �kt 1 7,O NM 97 kt 1 8,4 NM 89 kt 

2440 m 198 km/h 33 km 1 85 km/h 35 km 169 km/h 
8000 Ct 107 kt 1 7,6 NM 100 kt 1 8,9 NM 91 kt 

Temperature standard • Vent nul. 

NOTA 

La croisiere s ' effectuera avec un minimum de 75 % 

de la puissance pendant les 2S premi e res heures ou 
jusqu' a  ce que l a  consommation d 'huile soit stabili­
s ee pour les moteurs neufs ou revises. 

Distance 

par US Gal 
(3,8 I) 

36 km 
1 9,3 NM 

37 km 
1 9,8 NM 

. 38 km 
20,4 NM 

--,. -

Poor atteindre les valeurs de cons ommation carburant de la s e ction 5 

au melange appauvri recommande, le m elange doit (!tre appauvri 
jusqu' a ce que le regime m oteur atteigne le m aximum et chute de 
2S a 50 t/ mn, A des puissances plus faibles, il peut etre necessaire 

d'enrichir legerement le melange pC\.lr obtenir un fonctionnement 

regulier du moteur. 
4. 20 
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I s r c mmande d'utiliser entierement le rechauffage carburateur 

'S d'un vol par fCl'tes pluies afin d ' eviter l' arr�t du m oteur do. 
I ' h gestion d' eau ou au givrage carburateur. Ajuster le m e lange pour 

nir un fonctionnement regulier du moteur. 

1\ d s temperatures inferieures a 0° C ,  ev iter l' utilisation partieIle du 

r6chauffage carburateur car l 'elevation de temperature obtenue (de 

0° C 1l. 21 ° C )  peut provoquer le givrage du carburateur dans certaines 

conditions atma;pheriques . 

DECROCHAGES 

Les caracteristiques de decrochage sont normales volets releves ou 

baisses. EIles sont precedees d'un l eger buffeting de la profondeur 

avec les volets baisses. 

La figure 5 - 2  de la section 5 donne les vitesses de decrochage en fonc ­

tion de la pa;ition des volets et de l 'assiette laterale de l ' avion 1l. la 

masse maximale. 

Les charges inferieures reduisent les vitesses de decrochage. L'approche 

du decrochage est s ignalee par un avertisseur s onCl'e 9 a 1 8  km/h - 5 a 
10 kt - 6 1l. 1 2  MPH avant l' abattee et fonctionne jusqu' 1l. r e tablissem ent 

d' incidence nCl'male. 

C ontrer le r oulis eventuel de l ' avion par Paction des ailerons puis les 

remettre au neutre .  

ATTERRISSAGE NORMAL 

Les atterrissages normaux s ont e ffectues avec ou sans puissance v olets 

1l. la d emande. L 'approche finale s ' effectue a des vitesses indiquees 

c omprises entre 1 1 1 et 1 29 km/h - 60 et. 70 kt - 69 et. 80 MPH sans 

volets ou 102 11 1 2 1  km/h - 55 et 65 kt - 6 3  et 75 MPH volets baisses 

s el on  la turbulence. 

ATTERRISSA GES SUR TERRAINS COURTS 

Pour les atterrissages sur terrains courts par temps calme, faire une ap­

proche au moteur 11 VI = 100 km/h - 54 kt - 62 MPH et 30° de v olets. 
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Apres franchissement de to us les obstacles, reduire progressivement la puis­

sance et maintenir VI =100 krntll - 54 kt - 62 MPH en mettant I'avion a 
pique_ L'impact doit se faire sur les roues principales, moteur reduit ; poser 

en suite immediatement le train d'atterrissagc avant puis freiner energiquement 

a la demande. Pour donner aux freins lcur efficacite maximale, rentrer les 

volets, mettre le manche au ventre et freiner au maximum en evitant les derapages. 

En turbulence, augmenter h!gere�ent les vitesses d'approche. 

A TIERRISSAGE VENT TRA YERS 

Lorsque les conditions d'atterrissage par vent de travers s'imposent, 

utiliser le minimum de volets selon la longueur de la piste d'attcrrissagc_ 

Mcttre I'aile dans le vent, un legcr derapage ou toute autre methode de 

correction de derive et atterrir dans une position avoisinant le vol horizontal. 

ATIERRISSAGE MANQUE 

La montee suivant un atterrissage manque (remise des gaz) doit s'effectuer 

en ram en ant le braquage des volets a 200 immediatement apres application 

de la pleine puissance. Rentrer les volets lorsque la vitesse et I'altitude de 

securite sont atteintes ct que tous les obstacles sont franchis. 

UTILISATION PAR TEMPS FROm 

Avant la misc en route par temperaturcs infericures a ooC, il est conseille 

dc brasser I'helice apres s'etre assure que son champ est degage. Lorsque les 

temperatures depassent - I SO C, il est generalement necesSaire d'utiliser 

une rechauffeuse ; toutefois, iI est recommande de faire appel au prechauffage 

du motcur des que les temperatures depasscnt - 70 C. Lcs procedures de mise 

cn route sont les suivantes : 

Apres prec!tauffage : 

1. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"). 

2. Mancttc des gaz - FERMEE_ 
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a .  M Innge - ETOUFFOIR. 

4. Frein de parking - SERRE. S. Injection - 2 a 4 INJECTIONS p endant le brassage de l'h elice a la 

main. RECHARGER pour injections eventuelles apres le demarrage 

du moteur. 

6. Melange - RICHE. 

7 .  Manette des gaz - OUVERTE de 1 cm a 2 cm. 

8. Champ d 'helice - DEGAGE. 

9. Interrupteur g eneral - "ON" ("MARCHE " )  • 

10. Contact d'allumage - "START" ("DEMARRAGE" ) (Relikher 

quand le moteur demarre ). 

1 1 .  Injection - A LA DEMANDE jusqu 'au fonctionnemeut regulier 

du moteur. 

1 2 .  Manette des gaz - 1200 a 1500 t/ mn p endant environ une minute 

puis 1000 t/mn ou moins. 

1 3 .  Pression d'huile - VERIFIEE. 

14. Pompe d'amor�age - VERROUILLEE. 

S ans prechauffage : 

La procedure pour le demarrage 'sans pre;:hauffage est identique a cel­

le ayec prechauffage sauf en ce qui COIlceme les injections qui pas­

sent de 6 a 8 injections tout en brassant l'helice a la main. Juste 

apres le demarrage moteur, utiliser le rechauffage carburateur jusqu' 

au fonctionnemel.1t regulier du moteur. 

NOTA 

S i  le moteur ne demarre pas, repeter la proc edure 

ci-dessus a partir du sixiement. Si le moteur 

ne demarre toujours pas ou tend a s'arreter, il est 

. possible que les bougies, soient givrees. Dans ce 

cas ,  utiliser une re chauffeuse ayant d'effectuer une 

autre mise en route. 

En utilisation par temps froid,  le thermometre d'huile ne peut donner 
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aucune indication. Apres un laps de temps variant de 2 a 5 minutes a 
1 000 tours/mn, augmenter le regime plusieurs fois. S i  le moteur tour­
ne et a ccelere nccmalement et si la press ion d'lmile reste stabilisee,  
l' appareil est pret poor le decollage. 

A des temperatures inferieures a - 1 8° C, eviter d'utiliser le rechauf­
fage carburateur. 

L'emploi partiel du re chauffage carburateur peut accrortre la tempe ­

rature de 1'air au carburateur entre 0° C et + 21 ° C et provoquer le 

givrage sous certaines conditions. 

Se referer a la secticn 6 de ce manuel poor la trrusse d'equipements 
d'hiver. 

FONCTIONNE MENT IRREGULIER DU MOTEUR OU PERTE DE PUIS ­

SANCE 

GIVRAGE DU CARBURATEUR 

Le givrage du carburateur se traduit par une chute progressive du r e ­

gime m oteur 00 eventuellement par u n  fonctionnement irregulier du 
m oteur. Poor eliminer le givre, mettre plein gaz et tirer complete ­

ment la commande de rechauffage carburateur jusqu' au fonctionne­

ment regulier du moteur, puis c ooper le rechauffage carburateur et 

reajuster la commande des gaze 

S i  les c onditions exigent l' emploi continu du rechauffage carburateur 

en croisiere, utiliser celui-ci au minimum poor empecher la forma­

·tion de glace et appauvrir le melange en consequence pour obtenir un 

fcnctionnement regulier du moteur. 

ENC RASSENENT DES BOUGlES 

En v ol, un fonctionnement legerement irregulier du moteur peut etre 

provoque par I' encrassem ent d'une 00 de plusieurs bougies dtl a un 

depOt de carb cne ou de plomb. C et encrassement peut se verifier en 
pass ant momentanement le contact d' allumage de "BOTH" ( "LES 

DEUX" ) sur la pC6ition "L" ( "GAUC HE " )  00 "R" ( "DROlTE " ). Une 

perte de puissance manifeste pendant le fcnctionnement du moteur 
sur une seule magneto est le signe d'un encrassement de boogies on 

d'un m auvais fonctionnement de m agneto, En suppC6ant que la cause 
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p lus proba ble soit l' encrassement des boogies , appauvrir le melange 

Jusqu ' au reglage pauvre nermal pour le vol de croisiere . Si le fonction­

nement du m oteur ne s'ameliore pas en quelques m inutes , verifier s i  

u n  reglage d e  m elange plus riche n 'assure pas un fonctionnement plus 

l'egulier. 

S ' il n'y a pas d'amelioration, rallier l'aerodrome le plus proche pour 

depannage, en gardant le contact d' allumage sur la pC5 ition "BOTH" 

( "LES DEUX " )  a m oins qu'un fonctionnem ent tres irregulier du m oteur 

n ' oblige a garder le contact d' allumage sur une seule magneto. 

PANNE DE MAGNETO 

Des a-coop; soodains dans le fonctionnement du m oteur 00 des rates 

s ont habituellem ent le signe d'un mauvais fonctionnement d'une ma ­
gneto. Pass er le contact d'allumage de la pC5ition " BOTH" ( tiLES 

DEUX" ) sur l'une des p C5 itions "L" ( " GAUCHE" ) ou " R "  ( "DROITE " )  
pour deceler la magneto defectueus e. Essayer d ifferents regimes mo­
teur et enrichir le m elange pour determiner si le m oteur peut conti­

rmer a fonctionner avec le contact d' allumage sur la pa;ition "BOTH" 

( "LES DEUX" ) .  Dans le cas contraire, selectionner la bonne magneto 

et rallier l 'aerodrome de plus proche pour reparation. 

BA ISSE DE PRESS ION D ' HUlLE 

S i  la baisse de pression d'huile s ' accompagne d' une temperature d'huife 

norma le , il est pC6Sible que la manometre de press ion d ' huile ou le 

clapet de surpression soit defectueux. Une fuite sur la tuyauterie aboo­
tissant au manometre n' entrattle pas necessairement l ' execution d'un 

atterriss.age de precaution, car un orifice calibre dans cette tuyauterie 

emp�chera une perte soudaine de l 'huile du carter moteur. Il est ce­

pendant conseille d1 atterrir sur l' a erodrome le plus proche pour recher­
cher la caus e de la panne. 

S i  la baisse ou la perte tctale de pression d'huile s' accompagne d'une 
elevation s oudaine de temperature d' h�ile, il y a de fortes chances 

pour que la panne s oit imminente. R eduire immediatement le regime 
m oteur et choisir un terrain approprie pour atterrissage force. Garder 

le moteur en fonctionnement a bas regime pendant l ' approche, en uti­
lisant le minimum de puissance pour atteindre le point d'impact vis e .  
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UTILISA TION PARTICULIERE 

pour la vrille. C ependant, un entrainement 

d' entre es et de scrties de vrille avec un instructeur familiarise avec 
les caracteristiques de la vrine de l'avion F 1 5 2  est obligatoire avant 

de tenter tcute manoeuvre de vriUe. 

Les vrines sont interdites lcrsque le siege enfant ainsi que la s oute a 
bagages s ont occupes. Lors des vriUes, s ' assurer que la ceinture de se­

curite et le harnais sont ccrrectem ent ajustes et  que taus les e quipe­

mentl> s ent bien fixes. 

En s olo, la ceinture de securite et le harnais du siege c opilote doivent 

etre enclenches. 

Il est recommande d' effectuer l'entree des vrilles a une a ltitude telle 

que la recuperation se fasse a 4000 ft ( 1 220 m) au-dessus du s ol. Il 

faut compter au moins 1 000 ft ( 305 m )  de perte d' altitude a la recu­
peration apres un tour de vrille et au moins le double pour 6 tours de 

vrille. 

D ' apres ce qui precede, l'altitude de 6000 ft ( 1 830 m )  est conseillee 
pCUl' l' entrainement des vriUes de 6 tours . Dans tOIlS les cas , la hau­

teur minimale de I' avion a la recuperation ne devra pas etre inferieure 

a 1 500 ft (460 m )  au-dessus du sol. N oter que l' entree des vriUes a 
hautes altitudes offre un champ de vue plus grand permettant au pilote 

de mieux s' orienter. 

Quelle que s oit la maniere d' entrer en vriUe et le nombre de tours a 
e ffectuer, appliquer la teclmique suivante poor en sortir : 

1 .  Verifier que la manette des gaz est en position de ralenti et que la 

c ommande de gauchissement est au neutre. 
2. P cusser a fond et maintenir le palonnier dans le sens oppose de la 

rotation. 

3. Des que le pa lonnier est en butee, repOllSser vivement le v olant 

vers l'avant d'un angle suffisant pour faire cesser le decrochage. 
D ans le cas de centrage arriere, il se peut que la commande de 

profondeur doive etre mise a plein pique poor garantir une ressour­

ce optima le. 
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4 .  Ma intenir les commandes dans cette p C6 ition jusqu ' a  l' arret de la 

rotation, un relachem ent premature peut retarder la ressoorce. 

S .  D�s que la rotaticn s' arrete, mettre le palonnier au neutre et re­

dresser le pique en effectuant une ressoorce m oderee. 

NOTA 

En cas de desorientation emp�chant la determina ­

tion visuelle du sens de rotation, ce dernier peut 

se determiner par confrontation de la maquette de 

c ocrdinateur de virage ou de l 'aiguille du c ontrO­

leur de virage. 

Decrochage complet, bra­
quer a fond le g ouvernail / tie direction dans le sens 
desire et la gouverne de 

M ot eur reduit, a ilerons au neutre profondeur a fond a cabrer •. 

��� l�� . �v I 'e? Braquer a fond le g ouvernail 

� de direction dans le sens Op - .  ,"",,- 1 ------- pose et la g ouverne de pro-

� � fondeur a piquer poor stopper �I la rotation. 

'� -I 
Vne fois la r otation arrete e, J I 
ramener le gouvernail de di- ' . 
rection au neutre et redresser 
le p ique en e ffectuant une r es ­
soorce moderee. 

Figure 4 -9 

V�Ill.E 
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Le mouvement de r otation, particulierement au caus des vrilles pro­

longees , peut varier d'uD avion 11. un autre du fait des difUrences de 

masse et de reglages. C ependant, la procedure ci -dessus d e  s ortie de 

vrille reste applicable. Les vrilles volontaires volets S CI'tis sont inter ­

dites car les grandes v itesses pouvant etre atte intes a la recuperation 

endommageraient la structure des volets hypersustentateurs de l'avion. 
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P E R F O R M A N C E S 

A VERTISSEMENT 

Les tableaux figures dans les pages suivantes ressortent d' essais 

reels eIfectues avec un appareil en excellentes c onditions de vol. 

lis seront apprecies dans la preparation des vols ; i l  sera cependant 

conseille de prevoir une ample marge de securite concernant la 

r eserve d' essence 11 I' arrivee, etant donne que les chiffr es  indiques 

ne tiennent pas compte du v ent, des erreurs de navigation, de la 

technique du pilotage, du point fixe,  montee etc • • • Tous ces ele­

ments doivent etre consideres lors de l' estimation de la reserve 

prevue par les reglements. Ne pas oublier que la distance franchis ­

sable est accrue par l 'utilisation d'un regime moins elevee . 

S ouvenez-vous que tootes ces informations sont donnees a partir de 

l 'atm�phere standard. 

VENT LIMITE PLE IN TRA VERS DEMONTRE 

Vent limite plein travers au de collage : 22 km/ h  - 1 2  kt - 14 MPH. 

V ent limite plein travers a l'atterrissage : 22 km/h - 1 2  kt - 14 MPH. 
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Confonn ement 11 l 'arrihe du 1 5  Avril 1 977 le niveau maximal de 
bruit admissible pour l 'avion Reims/ C essna F 1 5 2  correspond 11 la 
masse totale maximale de certification de 758 kg est de 70, 1 d B(A ). 

Le n iveau de bruit detennin� dans les conditions fixees par l'arrihe 
precite 11 la puissance maximale continue est de 65 d B(A ). 

Vavion Reims/Cessna F 152 a re<;u conformement 11 l 'arrete du 
30 Juillet 1 975 le certificat de type de limitation de nuisances 

nO N38 11 la date du 1 3/09/79. 
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VITESSES IND IQUEES DE DECROCHA GE - MOTEUR REDUIT 

ANGLE D' INCLINAISON 
MASSE MAXIMALE 

758 kg 

CONFIGURA TION 
0° 30° 45° 

74 km/h 80 km/h 89 km /h 
VOlETS 00 40 kt 4 �  kt , 48 kt 

46 MPH 49 MPH 55 MPH 

74 km /h 80 km/h 89 km/h 
VOLETS 1 00 40 kt 4 3  kt 48 kt 

46 MPH 49 MPH 55 MPH 

65 km/h 70 km /h 78 km/ h  
VOLETS 30° 35 kt 38 kt 4 2  kt 

40 MPH 44 MPH 48 MPH 

Nota : Perte d'altitude au COUTS du decrochage :1 60 ft · 49 m. 

60° 

106 km/h 

5 7  kt �  
66 MPH 

1 06  km/h 

5 7  kt 
66 MPH 

91 km/ h 

49 kt 
56 MPH 

� 
� 
� s:: () '" 
["r1 ;:l 
Vl r: 
Vl � 
Z ...... :> 0-� 
'"'1 < 
.... 0 
VI ...... 
N 

::D ["r1  
� 0-
< �. t;. o. 
�. 0 
o " 
p .... .... 
I 
:> s:: 
g e . 
... .-
i; �  -<:"Ci -.J ; � 



. 1.11 
� 

P E R FO RMANCES 

Masse maximale autorisee 

Vitesse 
Vitesse max imale au niveau de la mer 
Vitesse de croisiere a 8000 pieds et 75 % de la puissance nominale 

Croisiere 
Melange a p pauvri recommande qui tient compte de la quantite 
de carburant necessaire pour le  demarrage du moteur, l e  roulage, 
le decollage, la montee et une reserve de 45 m inutes 

A 8000 pieds, 75 % de la pu issance nominale et 93 I ( 24,5 US Gall  
de carburant uti l isable 

Distance franchissable 
Autonomie 

A 8000 pieds, 75 % de la puissance nomina le  et 1 42 I (37,5 US G a l )  
d e  carburant ut i l isable 

D istance franchissable 
Autonomie 

A 1 0000 pieds et 93 I ( 24,5 US Gal)  de carburant uti l isable 
D istance franchissable 
Autonomie 

A 1 0000 pieds et 1 42 I (37,5 US Gallde carburant uti l isable 
D istance franchissable 
Autonomie 

Taux de montee au niveau de la mer 

�-) 

CARACT E R ISTIQU ES 

758 kg 

204 km/h • 1 1 0 kt • 1 27 tv'lPH 
1 98 km/h · 1 07 kt · 1 23 MPH 

593 km · 320 NM 

3 , 1 h 

1009 km · 545 N M  

5 , 2  h 

769 km · 41 5  NM 
5,2 h 

1 278 km · 690 N M  
8,7 h 

3,63 rnls · 7 1 5  pieds/mn 
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Plafond pratique 

DecoUage 
Roulement 
Distance de franchissement des 1 5  m 

Atterrissage 
Rou lement 
Distance avec franchissement des 1 5  m 

Masse a vide 
Avec reservoirs «standard» 
Avec reservoirs << long range» 

Bagages 

Charge alaire 

Charge a I'unite de puissance 

�cite des reservoirs d'essence 
Total - Reservoirs « standard» 
Total - Reservoirs <c lang range» 

Capacite reservoir d'huile 

Helice : Pas fixe (diametre) 

Moteur : L YCOM I N G  0-235-L2C - 1 1 0 B H P  - 82 kW a 2550 t/mn 

. �  
F igure 5-3 

4481 m - 1 4700 pieds 

221 m 
408 m 

1 45 m 
366 m 

490 kg 
492 kg 

54 kg 

51 kg/m2 

9,24 kg/kW 

26 US Gallons - 98 litres 
39 US Gall ons - 148 litres 

6 qts - 6 l itres 

1 ,752 m 

:0 
m 
� � 
en Cl> 

_ :J 
Cl c: 
m � 
en a. 
en '" 
Z < 
� 2-
"'T1 
� 
Cl '" 

m 
g: 
o· 
:J 
..:. 

� Cl> 

\0 " 

� "  



01 
0'1 

"1 

� 
(1) 
01 
./:. 

:-6 
DISTANCE DE DECOLLAGE TERRAIN COURT 

CONDITIONS : Vole� 10° - Plein gaz avant le Ucher des freins - Piste en dur seche et de niveau - Vent nul. I 
A ltitude \ 

0° C 1 0° C 20° C 30� C 40° C Masse V I  
maxi 

Pression , I 
Rota - Passage Rou- Passage Rou- Passage R ou - Passage Rou- Passage Rou- Pass age I 

kg ft m lement 15 m lement - 15 m lement 15 m lement 15 m lement 1 5  m 
� §: tion 1 5  m m m m m m m m m m m 

758 93 100 N iveau de mer 1 95 36 3. '212  393 230 424 247 456 26 7 489 
km/h km/h 1006 305 215 399 '233 433 251 1 . 466 21f 501 - 29 3 5 39 

2000 6 tO 236 440 256 477 277. 515  299 , 555 322 597 
---- . - -... . . _ .. . . . '-. . 

SO 54 3000 §14 261 488 282 5 27 305 5 7Q 329 
-6 16 " 355 666 

. 

kt kt 4000 1219 28 7 541 31,1 585 335 6 34 36 3 686 392 744 , 
5000 1524 3 1 7  600 34 3 6 52 370 707 401 770 433 8 38 

58 62 6000 1 8 29 349 6 71 379 730 4 1 0  796 443 870 479 952 
MPH MPH 7000 2 1 34  387 75 3 4 1 9  824 454 902 492 992 5 32 1 094 

8000 2438 4 28 8 5 3  465 9 39 504 1035 54 7 1 148 591 1 279 

NOTA : 1 .  Proc�dure de d�collage il. 'performances maximales d�crite en s ection 4 .  
2 .  S i  la piste est au-dessus de 3000 it - 914 m ,  appauvrir l e  m�lange avant le de collage p our obtenir le regime 

maximum a plein gaz lors du point fixe. 

3 .  D iminuer les distances de 1 0  % par tranche de 16 , 5  km/h - 9 kt - 1 0, 5  MPH de vent debout. Par vent arriere 
jUSqul il.  18 , 5  km/h - lO

-
kt - 1 1 ,  5 MPH, maj orer les distances de 10 % par tranche de 3, 5 km/ h - 2  kt - 2, 5  MPH. 

4 .  En cas de decollage sur piste en herbe seche, m aj orer les distances de 15 % de celles de roulem ent. 
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TA UX DE MONTEE MAXIMUM 

CONDITIONS : V ole� rentres - Plein gaz - Melange appauvri au-dessus de 3000 ft - 914 m pour obtenir un regime 
maXlmum, \ , 

Masse Altitude V I de 
TAUX DE . MONTEE 

Pression montee - 20° C 0° C 20° C 40° C 
kg ft m km/h kt MPH ft/ mn m/s ft/ mn m/s ft/mn m/s ft/ mn m/s 

. I 
758 Niveau mer ' 1 24 67. • 77 8 35 4 , 24 765 3 , 88 700 3, 55 6 30 3 , 20 

, 

2000 6 1 0  1 22 66 76 7 35 3 , 73 6 70 3 , 40 600 3 , 04 5 35 2 , 71 

4 000 1 219 1 20 6 5  75 6 35 3, 22 5 70 2 , 89 505 2 , 56 445 2 , 26 

6 000 1 8 29 1 1 7  6 3  73 5 35 2 , 71 475 2 , 4 1  4 1 5  2 , 1 0  355 1 , 80 

8000 24 38 1 15 6 2  7 1  440 2, 2 3  380 1 , 93 320 1 , 6 2  265 1 , 34 

1 0000 3048 1 1 3  6 1  70 340 1 , 72 285 1 , 44 230 1 , 16 1 75 0 , 88 

1 2000 3658 1 1 1  6 0  69 245 1 , 24 1 90 0 , 96 1 35 0, 6 8  85 0, 4 3  
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TEMPS , CONS OMMATION ET DISTANCE DE MONTEE TAUX DE MONTEE MAXIMUM 

C ONDITIONS : V olets rentres - Plein gaz - Temperature standard - V ent nul. 

A ltitude Temp e - VI de Taux de Du niveau de la mer 
Masse Press ion rature m ontee montee C ons om mation , D istance 

kg T emps 
ft m ° C  km/h kt ft/ mn m/s mn US . Gal 1 .  NM km 

758 Niveau de mer 1 5  1 24 67 71 5 3 , 6 3  0 0 0 0 0 

1 000 305 1 3  1 22 66 6 75 3 , 4 2  1 0, 2 - 0, 8 2 4 

2000 6 1 0  1 1  1 22 66 6 30 3 , 20 3 0 , 4  1 , 5  3 6 

3000 9 14 9 1 20 65 590 2 , 99 5 0, 7 2 , 6  5 9 

4000 : 1 21 9  7 1 20 65 550 2, 79 6 0, 9 3 , 4  7 1 3  

5000 1 5 24 5 1 19 64 SOS 2 , 56 8 1 , 2 4 , 5  9 1 7  

6000 1 8 29 3 1 1 7  6 3  465 2 , 36 1 0  1 , 4  5 , 3 1 2  2 2  

7000 2 1 34  1 1 1 7  6 3  4 25 2, 1 5  1 3  1 , 7 6 , 4  1 4  26 

8 000 2438 - 1 1 15 6 2  380 1 , 93 1 5  2, 0 7, 6 1 7  31 

9000 2 74 3  - 3 1 15 6 2  340 1 , 72 18 2, 3 8 , 7 21 39 

1 0000 3048 - 5 1 1 3  6 1  300 1 , 5 2  21 2 , 6 9 , 8  25 46 

1 1 000 3353 - 7 1 1 3  6 1  255 1 , 29 25 3, 0 1 1 , 4  29 54 

1 2000 3658 - 9 1 1 1 60 215 1 , 09 29 3 , 4  1 2 , 9  34 6 3  

NOTA : 1 .  A j outer 0,  8 US G a l  - 3 . 0 1 .  d e  carburant pour l e  demarrage, roulage et decollage. 

2 .  M elange appauvri au-dessus de 3000 ft - 914 m pour obtenir un regime maximum. 
3. Maj crer le temps, l a  c ons om mation et la distance de 10 % par tranche de 1 0° C superieure 11 la 

temperature standard 11 l '  altitude c ons ideree . 
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PERFORMA NCES DE C ROIS IE RE  � : ... oN"-

C ONDITIONS : Masse maximale : 758 kg - Melange appauvri recommande. 

Ces performances s ont calculees avec carenages de rmes qui amelicrent les vitesses de 3 , 5  km / h  - 2 kt - 2, 5 lviPH environ, 

A ltitude Regim e  

Pression 

t/ mn 

ft m 

2000 610  2400 
2300 
2200 
2 1 00 
2000 

4000 1 2 1 9  2450 
2400 
2300 
2200 
2100 
2000 

20° C AU DESS OUS DE 
IA TElviPERA TURE S TD 

% 

Puis-

sance 

-

71  
62 
SS  
49 

-

76 
67 
60 
53 
48 

l 

V itesse 

propre 

km / kt 
i 

1;0 ! 9� I 
170 : 92 
161 ! 87 I 
150 I 81 I I 
1�9 1 1�2 
178 96 
169 91  
159 86 
1 50 81 

Ic ons?m-
.m atl on 
heure 

IMPH 
US i 
Gal 1 

- - -

1 1 2  5,7 21 ,6 
106 5,1 1 9;3 
1 00 4,5 1 7,0 

I 93 4,1 1 1 5,5 

- - I -
1 1 7 6,1 j23,O 
1 1 0  5,4 1 20,4 
105 4,8 i 1 8,2 
99 4,4 i 16,7 
93 3,9 14,8 

TElviPERA TURE STANDA RD 
200 e A U DESSUS DE 

IA TE MPERATURE STD 
j 

% V itesse I Cons om - % Vitesse C ons om -

Puis I mation Pu is - m ation 
pr opre . heure propre heure 

anc 

Ikm;h i kt IMPH 
US I sance I

MPH 
US I 

Gal I 
1 InrVh kt Gal 1 I 

I 
6,1 ! 23,0 75 187 ; 101 1 1 16 70 1 87 1 0 1  1 16 5,7 21,6 

66 1 78 : 96 : 1 10 5,4 20,4 63  1 76 95 109 5,1 1 9,3 
59 169 , 91 ; 105 4,8 1 8,2 56 167 90 1 04 4,6 1 7,4 

i ·  

53 1 59 : 86 i 99 4,3 16,3 51 1 58 85 98 4,2 1 5,9 
I 

47 148 80 : 92 3,9 14,8 46 146 79 91  3,8 14,4 

; ! 
75 191  103  1 1 9  6,1 23,0 70 189 102 1 1 7  5,7 2 1 ,6 
71 187 101 1 16 5,7 2 1 ,.6 67 185 100 1 1 5  5,4 20,4 
63 1 76 95 1 09 5,1 19,3 60 1 76 95 1 09 4,9 1 8,5 
56 167 90 1 04 4,6 1 7,4 54 165 ' 89 102 4,4 16,7 
5 1  158 85 98 4,2 15,9 49 156 84 97 4,0 15,1 
46 148 80 92 3,8 14,4 45 145 78 90 3,7 14,0 
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6000 1 829 2500 -
, 

2400 72 
2300 64 
2200 57 
2100 5 1  
2000 46 

8000 2438 2550 -

2500 76 
2400 68 
2300 6 1  
2200 55 
2 100 49 

1 0000 3048 2500 72 
2400 65 
2300 58 
2200 53 
2100 48 

1 2000 3658 2450 65 
2400 62 
2300 56 
2200 5 1  

VI 2 1 00 47 .... 

- - -

1 87 1 01 1 16 
1 78 96 1 1 0  
167 90 1 04 
158  85 98 
148 80 92 

- - -

, 1 95 1 1 05 ) 1 21 
1 85 100 
1 76 95 
167 90 
1 56 84 

195 1 05 
1 83 99 
1 74 94 
165 89 
1 54 83 

1 87 101 
1 83 99 
172 1 93 
163

1
" 

152 82 

1 1 5  
109 
1 04  
97 

1 21 
1 14 
108 
102 
96 

1 16 
1 14 
1 07 
101 
94 

-

5,8 
5,2 
4,6 
4,2 
3,8 

-

6,2 
5,5 
5,0 
4,5 
4,1 

5,8 
5,3 
4,7 
4,3 
4,0 

5,3 
5,0 
4,6 
4,2 

. 3,9 
, 

- 75 
22,0 67 
19,7 60 
1 7,4 54 
1 5,9 49 
14,4 45 

- 75 
23,5 71 
20,8 64 
1 8,9 58 
1 7,0 5 2  
1 5,5 48 

22,0 68 
20,0 6 1  
1 7,8 56 
16,3 5 1  
15,1 46 

20,0 62 
1 8,9 59 
1 7,4 ' l 54 
1 5,9 49 
14,8 45 

195 105 1 121  
. 

6,1 1 23,0 71 
1 85 100 
1 76 95 
165 89 
1 56 84 
146 79 

198 1 07 
193 1 04 
1 83 99 
1 74 94 
165 89 
1 54 83 

191  103  
1 82 98 
1 72 93 
163 88 
152 82 

185 100 
1 80 97 
1 70 92 
161 I 87 
1 50 81 

F i�e 5 - 7 

1 15 
109 
102 
97 
91 

123 
1 20 
1 14 
1 08 
1 02 
96 

1 19 
1 1 3 
107 
101 
94 

1 1 5  
1 1 2 
1 06 
1 00 
93 

5,4 20,4 64 
4,9 1 8,5 57 
4,4 16,7 52 
4,0 15 , 1  48 
3,7 14,0 44 

6,1 23,0 71 
5,8 22,0 67 
5,2 1 9,7 61 
4,7 1 7,8 55 
4,3 16,3 51 
3,9 14,8 46 

5,5 20,8 64 
5,0 1 8,9 58 
4,5 17,0 53 
4,2 1 5,9 49 
3,9 14,8 45 

5,0 1 8,9 59 
4,8 1 8,2 56 
4,4 1 16,7 1 52 
4,1 I "'S 1 48 
3,8 14,4 44 

193 
183 
1 74 
163 
1 54 
143 

196 
191  
181  
1 72 
16 1 
152 

191 
1 80 
170 
159 
1 50 

183 
178 
169 
158 
146 

-

1� 120 5.7 
99 1 14 � 
94 108 4,1 
88 101 4,3 
83 96 3,9 
77 89 3,6 

106 122 5,7 
103 1 1 9  5,4 
98 1 1 3 4,9 
93 107 4,5 
87 1 00 4,2 
82 94 3,8 

103 1 1 9  5,2 
97 1 1 2  4,8 
92 1 06 4,4 
86 99 4,0 
81 93 3,8 

99 1 14 4,8 
96 1 10 4,6 
91  1 05 4,3 
85 98 4,0 
79 9 1  3,7 

Up 
19,1 
11.8 
16,3 
14,8 

1 3,6 

2 1 ,6 
20,4 
1 8,5 
1 7,0 
15 ,9 
14,4 

19,7 
1 8,2 
16,7 
15,1 
14,4 

18,2 
1 7,4 
16,3 
15,1  
14,0 
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Manuel de v el 
REIMS /CES S NA F 1 5 2  

Edition 1 - M 1 971 
R <:!vision 2 - Mai 1 r;n 

I DIS TANCE FRANCI-llSSABLE I 
45 m inutes de r<:!serve - 211 , 5  US Gal - 9 3  1 de carburant utilisable. 

CONDITION� : 758 kg - Melange appauvri recommande poor la croisiere 
Temperature standard - Vent nul .  

1 2,000 r--T'-.,---r-""'-"--"jr--r-i �l· 'I:'"'\.--r-""'I:�'-J-vr, p-r-"'--'rr-:---r--,---, 
(3658 ) 

1--+--+--+_1 C-' vp � Jl 80 kt +-�-+I-+---l 
l\) I- - 1 02 kt -1-+-'+' t� , , +I-+-+-+-+---+----l 

()'<: / I \' VP I 1 0,000 t-+j -,f-,:;:. I 1 94 kt 
(3048 ) � '" H--++-..J...-;-,' -+--+-1--+-++----'-1 -r--+-+---+--+-+--l I i �// 

cr ��r+�:-�i �:��+4�·�1 ++� 
8000 �1�/����:-�

" 
�:��+-�-+��i�� 

! (2438 ) + � VP 
. jl I' I 

� _:..- 107 ktl+-+---'--+---tt-+-t-: --t!-+-+---I-f-+-+-+--4 
I I I I I I i I 

6000 ����l��i���,_�I ���+I ��-4 i' VP � VP I \ VP 0 vp I 1 
( 1 8 2 9 )  1----tF- 105 kt -l 98 kt J= 90 kt R7 9 kt 

I- <lJ I I I <lJ I I � C±� ! 
f- & U 1 i s:: - § f-+-. -+--+-J,..-+��I� 

4000 I- '" t+-...;.I-+ § I ,  l3l - '" ++1 -+---+--<-, ...... , �_'� '3 I � i '� i '8 I , ! ( 12 1 9) I- 0.. '[ 1-+'-+1---1 5. -tI o.. �+-+-+-1.,---li--';11.....-.j r- � � j � - � 
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300 350 400 450 
(556) (648 ) (741 ) (83 3 )  

DISTANCE FRANCI-llSSABLE - N M  (km) 

500 
( 926) 

NOTA : -------------------
1 .  Ce graphique tient compte de la quantite de carburant n<:!cessaire au 

d<:!marrage du moteur, roolage, decollage et montee . Il tient compte 
auss i de la distance durant la m ontee comme le m ontre la fig. 5 -6 .  

2 .  Ces performances sont calculees avec carenages d e  roues qui amelio­
rent les vitesses de 3 , 5  km/h - 2 kt - 2 , 5 MPH environ. 

Figure 5-8 
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I AUTONOMIE 

. clition - M  1 1 077 

Mvision 2 - M i 1 97 9  

n I u t  s de 1'6serve - 24 , 5  US Gal - 9 3  I d e  carburant utilisable. 

C ONDIT IONS. : 75 8  kg - Melange appauvri recommande pour la Cl'oi­
s iere - Temperature standard - V ent nul .  
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! I1 ! 

.. I i , I 

o 
2 3 4 5 6 

AUTONOMIE - Heures 
NOTA : ---

C e  graphique tient c ompte de la quantite de carburant necessaire au 
demarrage du m oteur, rrulage, decollage et montee. Il tient c ompte 
auss i de la distance durant la m ontee comme le montre la fig. 5 -6 .  

L-_________________________________________ _ 

Figure 5-9 
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I DISTANCE FRANCI-llSSABLE I 
45 minutes de reserve - 37, 5 US Gal - 142 1 de carburant utilisable. 

C ONDITIONS : 758 kg - Melange appauvri rec ommande pour la croisiere 
Temperature standard - V ent nul. 
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(3658)
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I-+----J-, --+-+-f---'-I --+- I()� I /o� kt 9f r If- 8� '  r-f-1 0,000 I §,A I i 1 i I ! I 1 (3048 ) 1 ��/ I ' I ! ! r i ll 1 i 

I / I 1  I 1 1  11 I I 1 1 
S I 1 I I 1 I " I ! I 1 I I i i i 

� 8000 1-t_l--i' -t-'IHt-j' VP i I I 1 I !  I I I I I I : 
� (2438 ) I---+-I---i--.,-jl '+ 1 07 kt I 1 1 i I i [! i ! !, ! i 1 , i , I i 
I1.l I--�' , ! vpl U i 1 -L-J ! 1 : 1 I i I 
Cl 6000 I VP �vp vp ' I � ( 1829)1-- Q) - -:1 Q) - Q) --: 90 kt Q) 79 kt -r t=: I-- U _ 1 05 ktJ ::; 98 kt _ g '- u -,-
....:I f- ' fJ 1 lJl ! '  I CIf , I � @ I+-+-, -+--+-+I -I 
<l; r--r- 1:1 I i ·� i ! .E J ! � I 1 ! 

4000 �� .� 1 g i l l  5. 1 I I '[I+-�j ;"-I "';!-'-, -l 
( 1 2 1 9)1--f-,-l. � i � I I ; � 1 1 I t1I ' i i 1 

f-� � � , I I i Q) T ! -: i !  1 
v ! 1 1 1 i 't:I : I ! 't:I I !  I i 

2000 --r--: � '�-+--"'I, --'- � ! " I � i 1 ! * I : -+- ..n I lC) , l!) H--'--:.......J--i--j ( 61 0 )  I " /  1 i ,  co I ! : ! l!) , I 1 � vp' '-...L 
: Vp -, -I f- VP "fT-: Vp j 1 

o I i 1'/ 1 0:> kt :--t 94 kt ! : 'V87 kt -t- 77 kt T 
500 
(92 6 )  

550 600 
( 1 0 1 9) (1 1 1 1  ) 

650 
(1204) 

700 
( 1 2 96 )  

DISTANCE FRANCHISSABlE - N M  (km) 

750 
( 1389)  

NOTA : 
1 .  C e  graphique ti ent compte de la quantite de carburant necessaire au 

d emarrage du moteur, rculage, de collage et montee .  Il ti'!nt c ompte 
aussi de la

, 
distance durant la montee comme le montre la fig. 5 -6 .  

2 .  C es perfonnances sont calculees avec carenages de roues qui amelio­
rent les vitesses de 3 , 5  km/h - 2 kt - 2 , 5  MPH environ. 

Figure 5-10 
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45 minutes de reserve - 37, 5 US Gal - 142  1 d e  carburant utilisable. 

CONDITIONS : 758 kg - Melange appauvri recommande pour la croi­
siere - Temp��ture standard - Vent nul. 
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AUTONOMIE - Heures 

C e  grapbique tient compte de la quantite de carburant ne cessaire 
au demarrage du m oteur, roulage, decollage et m ontee. 11 tient 
c ompte aussi de la distance durant la montee comme le m ontre la 
figure 5 -6 .  

Figure 5-1 1  

1 0  
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PERFORMANCES DtA TTERRISSAGE - TERRA IN COURT 

CONDITIONS : V olets 30" - Freinage maximum - Moteur reduit - Piste en dur seche et de niveau - Vent nul .  

Vitesse Altitude 0° C 1 0"" C 
Masse indiquee Pression Distanc D istance 

avant C oorse totale C ourse totale 
Ibs obst. 1 S m  a u  s ol passage au sol passage 

(kg ) m ft 15 m 15 m 
I 

1 37 354 142 361 1 6 70 100 Niveau m er  

km/h 450 1 16 0  465 1 1 85 

54 305 1000 142 361 1 48 370 
(758 ) 

kt 465 1 185 485 1 2 15 

62 6 1 0  2000 148 370 1 5 2  378 

MPH 485 1 2 15 500 1 240 .. 

914 3000 1 5 2  378 158 388 
5 00 1 240 5 20 1 275 

C ours e  
au sol 

148 
485 

1 5 2  
, . 

500 

1 58 
5 20 

1 65 
540 

20° C 
Distance 

totale 
passage 

15 m 

370 
1 21 5  

378 
1 24;0 ' 

38 7 
1 270 

398 
1 305 

30° C 40° C 
D istance D istance 

C ours e  totale Course totale 
au sol 'passage 

15 m 
au sol passage 

15 m 

1 5 2  378 1 5 7  386 
500 1 240 5 1 5  1 265 

f·58 38,7 1 6 3  395 
5 2 0  1 270 5 35 1 295 

16 3 396 169 405 
5 35 1 300 555 1 330 

1 71 407 1 75 4 1 5  
56 0 1 335 575 1 360 

t�\; 
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158 388 165 398 1 71 407 1 77 4 18 1 8 3  427 
1 2 19 4000 5 20 1 275 540 1 305 560 1 335 580 1 370 600 1400 

• 

1524 5000 165 398 1 71 407 1 7 7  4 1 8  18 3  427 189 437 

540 1 305 560 1 335 580 1 370 600 1400 6 20 1435 

1 829 
1 71 408 1 77 4 1 8  1 84 430 190 439 197 450 

6000 560 1 340 580 1 370 605 1 4 1 0  625 1440 645 1475 

1 78 419  1 84 4 30 1 90 439 198 45 1 204 462 
21 34 7000 585 1 375 605 1410 6 25 1440 650 1480 6 70 151 5 

<, 184 4 30 192 442 198 45 1 206 463 2 1 2  474 
2438 8000 605 1410  6 30 1450 650 1480 675 1 5 20 695 1555 

NOTA : 1, Procedure d' attelTissage decrite en s ection 4. 

2. D iminuer les distances de 1 0  % par tranche de 1 6 , 5 km/h . 9 kt - 1 0, 5 1vIPH de vent debout, Par vent ar -

riere jusqu' a 1 8 , 5  km/h - 10 kt - 1 1, 5  1vIPH, maj �er les distances de 1 0  % par tranche de 3 , 5  km/h - 2 kt -

2, 5 1v1PH! 
3. En cas d' attelTissage sur piste en herbe seche, maj erer les distances de 45 % de celles de roulement. 

Figure 5 -1 2  
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ENTRETIEN COURANT 

Edition 1 Mai 1 977 

Poor permettre de les consulter rapidement et facilement, les quan­

tites, ingredients et specifications des elements d' entretien courant 

( carrurant, huile par exemple) soot indiques dans les pages suivantes. 

En plus de la VISITE E XTERIEURE de crite dans la section 4, EXECU ­

TER les operations d' entretien coorant , de visite et d' essais decrites 

dans le "SERVICE MANUAL" ( "MANUEL D'ENTRETIEN" ). Ce dernier 

precise tous les points necessitant un entretien aux diverses periodici­

tes : SO, 100 et 200 heures, ainsi que des operations d' entretien c oorant 

de visite et/ OIl d' essais selon des periodicites speciales. 

Les concessionnaires assurent t
"
ootes les operations d' entretien coorant, 

de visite et d' essais conformement aux procedures du "SERVICE MA ­

NUAL" ( " MANUEL D'ENTRETIEN " ) .  Il est recommande a l' exploitant 

de c ontacter s on  concessionnaire et prevoir l' entretien de l' avion aux 

periodicites recommandees. 

Le programm e  d ' entretien progr ess if etabli par le constructeur a poor 

obj ectif principal de verifier que ces exigences sont satisfaites aux 

periodicites exigees pour cadrer avec sa visite ANNUELLE OIl de 100 

HEURES telle qu' elle etait prevue "anterieurement. S elon les divers 

types d'utilisation en v ol, les services aerooautiques peuvent exiger 

d'autres operations d' entretien, d' autres visites OIl essais . 

En ce qui concerne ces problemes, les exploitants se mettront en rap­

pert avec les S ervices Officiels Fran"ais. 

6 . 0. 1  
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L'avion a ete livre avec de l'huile m oteur anti -ccrra;ion. S i  durant les 

premieres 25 heures , de l'huile doit �tre ajrutee, n'util iser que de l 'huile 

m inerale crdinaire avion (non detergent e )  conformement a la specifica­

tion nO MIL-L-608 2 .  C ette m�me huile sera utilisee pendant les pre m i e ­

r es  SO heures ru jusqu' a ce que l a  consommation d ' huile soit stabilise e .  

Les visca;ites recommandees e n  fonction des temperatures exterieures 

s ont les suivantes : 

SAE 20 W SO Pour toute temperature ou : 

SAE SO au-dessus de 1 6° C 

SAE 40 entre - 1° C et 32° C 

SAE 30 entre - 1 8° C et 21° C 

SAE 20 au-dess ous de - 1 2° C 

A pres Ies SO premieres heures OIl la stabilisation de la cons ommation 

d ' huile, de l 'huile detergente sans cendre conforme a "ia S pccification 

MIL-L-2285 1 devra obligatoirement �tre utilis e e. Les visca;ites recom­
mandees en �onction des temperatures exterieures s ont Ies suivantes. 

SAE 20 W SO Pour toute tempe rature ou : 

SAE 40 OIl SAE SO au-dessus de 1 6° C 

SAE 40 entre - 1 °  C et 32° C 

SAE 30 ru SAE 40 entre - 1 8° C et 21° C 

SAE 30 au -dess OllS de - 1 2° C 

CAPACITE DU CA RTER D 'HUlLE : 6 qts - 5, 7 1 
Ne pas utiliser le m oteur avec m oins de 4 qts ( 3 , 8 I). Pour reduire 

Ies pertes d'huile au reniflard, remplir jusqu ' a  5 qts (4 , 8  1) pour les 

vols normaux de m oins de 3 heures. Pour les v ols plus l ongs , faire 

le plein a 6 qts (5, 7 I).  Les quantites indiquees ci-dessus ccrrespon­

dent aux niveaux indiques sur la j auge. S i  l' avion est equipe d'un 

filtre a huile aj outer 1 qt (0, 9 1) supplementaire l oo;  de la vidange 

et changement du fHtre. 

VIDANGE D'HUllE ET REMPLACEMENT DU FILTRE A HUllE 

Apres Ies 25 premi e res heures de fonctionnement, vidanger le carter mo­

teur et remplacer le filtre. Remplir le carter avec de I 'huile minerale et 

I'utiliser jusqu 1aux SO premieres heures de fonctionnement ou jusqu ' a  ce 

que la consommation d'huile soit stabilisee. 

6. 0. 2 
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A pres les 50 premieres heures de fonctionnement, vidanger le carter mo­
teur et remplacer le filtre , puis remplir le carter moteur avec de l'huile 
dispersante. 
A pres les 50 premieres heures de. fonctionnement, les changem ents d 'hui­
le et du filtre peuvent etre portes a 1 00 heures d ' intervalle. 

:! Changer l 'huile moteur au moins tous les 6 mois meme si le temps de 
fonctionnement n ' a  pas ete atteint. 
Reduire ces intervalles pour une utilisation prolongee en pays froids , re ­
gions sabloneuses ou vols de courtes durees ou a faibles regimes. 

CARBURANT 

INDICE D'OCTANE : Essence Aviati on indice d' octane 1 00 LL (couleur 
bleue ) 

NOTA 

11 peut �tre utilise eventuellement une essence aviation 
indice 100 (ancienne appellation 1 00/ 1 30 de c ouleur 
verte) a faibl e  teneur en plomb limitee a 4 , 5  cm3 par 
gallon. 

CAPA C lTE DE CHAQUE RESERVOIR S TANDARD : 49 litres - 13 US Gal 

CAPACITE DE C HAQUE RESERVOIR GRAND RAYON D'ACTION : 
74 litres - 19 , 5  US Gal. 

NOTA 

En raison de l' intercommunication, verifier les reservoirs 
pour s ' assurer de la capacite maximale de carburant lors 
du r emplissage. 
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GONFLAGE PNEU AV 5 . 00 x 5 4 plis - 2, 1 0  bar - 30 psi 

GONFlA GE PNEU A R  6 . 00  x 6 4 plis - 1 , 45 bar - 21 psi Oll 

1 5 x 6. 00 x 6  - 4 plis - 2 , OO bar - 2 9 psi 

AMORTISSEUR DE ROULETTE DE NEZ 

Maintenir plein de liquide hydraulique MIL-H- 5606 et gC'nfle a l ' air 
11 1 , 40 bar - 20 psi. 
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MAINTENANCE 

MANOEUVRES AU SOL 

Les deplacements manuels de l' avion au s ol s 'executent avec plus de 
facilite et de securite en utilisant une barre de remorquage fixee a 
la roulette de nez. En cas de rem orquage par un vehicule, ne jamais 
depasser les limites de braquage de la r eulette de nez de 30" de part 
et d' autre de l' axe, poor "he pas endommager le train. S i  l'avion est 
tracte ou p ousse sur un s ol accidente au ccurs de sa mise au hangar, 
veiller a ce que les a;cillations de l'am crtisseur de train avant n' en­
gendrent pas un debattement vertical excess if de l ' empennage qui 
ris querait d ' entrer en contact avec des portes de hangar OIl des struc­
tures basses. Un pneu de train avant creve eu un amortisseur deg on ­
fie augmente egalement l a  hauteur d e  l' empennage. 

A MA RRAGE DE L'AVION 

1 .  M ettre l e  frein de parking et le bloc age de volant. 

2. Fixer les eclisses entre chaque aileron et volet. 

3. Fixer des cordages ou des charnes s olides (320 kg de resistance a 
la traction) aux anneaux d' amarrage de voilure et de queue et 
amarrer ces cordages eu charnes sur des ancrages de piste . 

4. Installer un bloque-geuverne sur la derive et le gouv ernail de 
direction. 

s. Installer un cache-pitot. 
, 

6 .  F ixer un cordage suffisamment s olide a la partie visible du b:l.ti-
m oteur et amarrer ce c ordage sur un ancrage de piste. 

FENETRES ET PARE -BRISE 

Les fenetres et le pare-brise en plastique devront etre nettoyes avec 
un :produit approprie . A ppliquer le produit moderement a l'aide de 
chiffons deux et fr otter teut en exer"ant une pression m oyenne jusqu'a 
e limination complete de toute s ouillure. Laisser secher le produit de 
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nettoyage, puis l' essuyer avec des chiffons d e  flane lle doux. 

Ne jamais utiliser d' essence, de benzine, d ' akool, 
d' acetone, de tetxachlorure de carbone, de liquide 
d' extinction ou anti -gel, de diluant pour peinture, 
de produit de nettoyage pour surfaces en verre pour 
le nettoyage des surfaces en plastique et risquent de 
le craqueler. 

M 1 1  77 

Laver ensuite soigneusement avec un detergent doux melange a beau­
coup d' eau. Rincer abondamment, puis essuyer avec une peau de cha ­
m ois propre et humide. Ne jamais frotter le plastique avec un chiffon 
sec, car cette action cre e  une charge d' "electxicite statique qui attire 
la poussiere . Un p olissage avec une bonne cire du commerce comple­
tera l' operati on de nettoyage. 

Ne pas utiliser de housse en grC5se toile pour proteger le pare-brise, a 
m oins que des chutes de pluie " sur�0!l_�ll"e_ ou de neige mouillee ne 
soient prevues, car une telle hcusse risque de raver le plastique. 

SURFACES PEINTES 

Le brillant des surfaces peintes peut generalement etxe conserve par 
un lavage avec de l'eau additionnee de savon doux, suivi d'un r�_n�age 
a l' eau et d'Wl sechage a l'aide de chiffons propres ou d'une peau de 
cham ois. Ne jamais utiliser de savon dur ou abrasif ou de detergents 
generateurs de corra; ion et de rayures. Enlever les taches tenaces 
d'huile et de graisse avec un chiffon imbibe de White Spirit. 

Une bonne cire d' entxetien pour carrC5series d'automobiles pourra ce­
pendant etxe passee sur l'avion si  juge utile. Une couche de cire plus 
epaisse sur les bords d'attaque de voilure et des empennages, le capot 
m oteur et la casserole d'helice c ontribuera a reduire l' abrasion en ces 
parties sensibles. 

Lorsque l'avion a stationne a l'exterieur par temps froid et qu'il s ' avere 
ne cessaire d' enlever des depots de glace avant un vol, a l'aide de li­

quides chim iques, utiliser un melange a parts egales d' alcool isopropy­
lique et d' eau. Eviter les proj ections de ce melange sur le pare-brise 
et les fenetxes de cabine, car l'alcool attaque le plastique et risque 
de le cra que ler • 
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Avant chaque vol, verifier l' absence d' entailles ; passer sur les pales 

un chiffon huiIeux afin de les debarrasser des salissures d'herbe et 

.1' inse ctes. Il est vital d'adoucir aussitot que passible les petites en­

tailles relevees sur l 'helice, particulierement pres des extr�mit�s et 

sur les bords d' attaque, car ces entailles creent des contraintes pou­

vant entrainer la fcrmation de criques. Ne jamais utiliser un produit 

alcalin pour le nettoyage des pales ; employer du tetrachlorure de 

carbone. 

INTERIEUR 

Pour nettoyer le garnissage interieur et le tapis de s ol, utiliser un as ­

pirateur. 

Les taches de graisse peuvent �tre enlevees en utilisant un d�tachant 

usue!. Faire un essai au prealable sur la partie cachee de fa"on a 
etudier les reactions du solvant sur la matiere . Eviter de saturer le 

tissus avec un s olvant, c elui-ci pouvant attaquer le remhourrage et 

la preparation int'erne du revetement. 

Le garnissage en "royalite", le panneau des instruments et les boutons 

de commande ne necessitent qu'un nettoyage avec un chiffori humide. 

Les traces de graisse sur le volant de commandes de vol et les b outons 

de commandes seront nett oyes avec un chiffon imbibe de kerozene., � 

En tout �tat de cause, ne jamais utiliser les s olvants cit�s au paragra­

phe "Entretien du pare-brise" pour les mat�riaux en plastique. 

NOTA 

Les procedures de maintenance s ont detaillees 

dans le guide de maintenance disponihle avec 

l' avion. 

6 . 0. 7  
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REPERTOIRE DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS 

DESIGNATION 

· Trousse d'equipement d'hiver 

· Prise de parc 

· Indicateur de vitesse vraie 

• Qapet de vidange rapide d'huiJe 

· PiJote automatique BADIN CROUZET 
RG 10 B avec : 
. couplage directionnel ) 

. couplage VOR � 

• Vol en regime VFR de nuit et vol 

aux instruments IFR 

Visa D.G.A.C. 
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REPERTOIRE DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS 

DESIGNATION 

- Indicateur de melange economi­

que 

Visa D. G. A. C .  
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EQUIP£MENTS OPTIONNELS 

TROUSSE D 'EQUIPEMENTS D 'HIVER 

SECTION 1 

GENERALITES 

En cas d'utilisation continue a des temperatures constamment 

inferieures a -7°C , le fonctionnement du moteur sera ameliore 

par le montage de la trousse d' equipements d'hiver compre­

nant : 

- deux ecrans destines a couvrir les entrees d'air laterales du 

capotage avant 

- un isolement de reniflard de carter moteur. 

Une fois monte, cet isolement de 
reniflard de carter moteur peut 

etre laisse en place et etre utilise 

de fac;:on continue aussi bien par 

temps chaud que par temps froid. 

SECTION 2 

LIMITATIONS 

Sur les avions equipes d'une trousse d'equipements d'hiver 

les renseignements suivants sont fournis sous forme de plaquettes : 

1 - Sur chaque ecran d'entree d'air. 

A retirer si la temperature exte­

rieure est superieure a - 7°C . 

Approuve DGAC 6. 1 . 1 
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2 - Sur la porte de la boite a gants 

Edition 1 - M 1 77 
R�vision 2 - Mal 1 7 

D �poser le lot de la trousse d 1 equipe­
m ents d 'hiver lorsque la temperature 
exterieure est superieure a - 7°C. 

Se referer a la section 2 du manuel de vol pour les autres 
lim ita tions. 

L'installation de cet equipement n laltere pas les sections 
3 a 5 du Manuel de vol. 

Approuve DGAC 
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EQU IPEMENTS O PTIONNELS 

PRISE DE PA RC 

SECTION 1 

GENERALITES 

Une prise de pare peut etre montee pour permettre l'utilisation 

d 'une source exterieure d'energie lors des demarrages par temps 

froid et pendant les operations d ' entretien assez longues des equi­

pements electriques et electroniques. 

SECTION 2 

LIMITA TIONS 

Les renseignements suivants sont foumis sous forme de plaquette 

situee a l 'interieur de la porte d 'acces de prise de pare, 

ATTENTION 24 VOLTS C. C .  

C et avion est equipe d'un altemateur 

et est mis a la masse pax: le moins (-). 

RESPECTER LES POIA RITES 

Une inversion des polarites est prejudi­

dable a l ' appareillage electrique de 

bord. 

S e  referer a la section 2 du manuel de vol pour les autres limitations. 

SECTION 4 

PROCEDURES NORMALES 

1 .  Interrupteur g eneral - "ON" ("MARC HE " )  juste avant de 

branch er la source d'alim entation electrique exterieure. 

Approuve DGAC 6 . 2 . 1 
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IMPORTANT 

EditIon 1 - M 1 77 
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Bien s'assurer que le champ de I'helice est degage 

avant de mettre le contact, d'utiliser une source 

d'alimentation exterieure ou lorsque I'helice est 

brassee. 

NOTA 

1 .  Cette manreuvre est particulierem:ent importante 

car elle perm et a la batterie d'absorber les ten­

sions transitoires qui risqueraient d'endommager 

les transistors des equipements electroniques. 

2. Les circuits de batterie et d'alimentation exteri­

cures ont ete etudies afin d'eliminer complete­

ment la necessite de shunter les bornes du contac­

teur de batterie pour provoquer sa fermeture afin 

de charger une batterie totalement «3. pial». Un 

circuit special protege par fusible est prevu dans 

le circuit d'alimentation exterieure pour fournir 

le shunt du contacteur, permettant sa fermeture 

lorsque I'interrupteur general est place sur « ON» 

(<<MARCHE»), a10rs que la batterie est «3. pial» 

et que le groupe de piste est branche. 

Se rCferer 3. la section 4 du manuel de vol pour les a-Utres procedures 

normales. 

L'installation de cet equipement n'a1tere pas les sections 3 et 5 

du manuel de vol. 

Approuve DGAC 
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS 

INDICA TEUR DE VITESSE VRAIE 

SECTION 1 

GENERA LITES 

L'anem ometre standard peut etre rem place par un indicatcur de 
vitesse vraie . C elui-ci pa;sede une courOJUle tournante etalonnce 
qui s 'utilise avec le cadran de 1'anemometre de la meme fac;:on 
qu'un C omputeur de vol. 

SECTION 4 

PROCEDURES NORMAlES 

1 .  Poor obtenir la vitesse vraie, tourner la cooronne pour aligner 
l 'altitude pression avec la temperature ambiante en degres 
Fahrenheit. 

2 .  Lire ensuite la vitesse vraie sur la couronne tournante en regard 
de l'aiguille de l'anemometre. 

NOTA 

n ne faut pas confondre l'altitude pression avec 
l 'altitude indiquee. L'altitude pr>!Ssion s 'obtient 
en calant l' echelle barometri'lUe de l' altimetre 
11 "29, 9 2 "  ( 101 3 mb) et en lisant l' altitude pres ­
sion sur l'altimetre. A pres lecture de cette der­
niere , s' assurer que I' echelle barometrique de 
l'  altimetre a bien ete recalee au reglage d' <ri­
gine. 

S e  referer 11 la section 4 du manuel de vol pour les autres procedures 
n <rmales • .  

L' installation de cet equipement n'altere pas les sections 2, 3 et 5 du 
manuel de vol. 

A pprouve DGAC 6 . 3. 1 
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EQU IPEMENTS OPTIONNELS 

CLAPET DE VIDANGE RAPIDE D'HUILE 

SECTION 1 

GENERALITES 

Un clapet de vidange rapide d' huile est offert en option pour 

remplacer le bouchon de vidange du carter d'huile. C e  clapet 

p ermet une vidange plus rapide et plus pr opre de l'huile m oteur. 

SECTION 4 

PROCEDURES NORMALES 

1 .  Glisser une tuyauterie souple sur l' embout du clapet . 

2. Placer l' autre extremite de la tuyauterie dans un recipient 

approprie. 

3. Pousser l' embout du clap et vers le haut jusqu' a ce qu' il s e  

bloque en pa;ition ouverte. D es  brides a ress<rt l e  main­

tiennent dans cette pa;ition. 

4. Une fois la vidange terminee ramener le clapet en pa;ition 

detendue (Fermee ) a l'aide d'un tournevis ou d'un outi! 

approprie et depa;er la tuyauterie de vidange. 

S e  refer er a la S ection 4 du manuel de v ol pour les autres p�oc�dlU!es 

n<rmales . 

L' installation de c et equipement n' alt�e pas les s ections 2, 3 et 5 de 

ce manuel de v ol.  

Approuve DGAC 6 . 4 . 1 
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS 

PILOTE AUTOMATIQUE BADIN C ROUZET RC 1 0  B 

+ COUPlAGE DIRECTIONNEL + C0UPLAGE VOR 

SECTION 1 

CENE RA LITES 

A )  BADIN C ROUZET RC 1 0  B : 

C e  pilote automatique a pour but de stabiliser cu commander l' avion 

en rculis et en lacet en agissant sur le gauchissement. 

Les principaux compa;ants sont : 

- une boite de commande 

- un detecteur roulis -lacet 

- un distributeur pneumatique 
- deux verins pneumatiques de commande des ailerons 

- une source de depression 

- pieces mecauiques 

B )  COUPLACE DIRECTIONNEL ET COUPLACE VOR 

Au dispa; itif ci--dessus peut etre adj oint un asservissement 11 la fonction 
demandee : 

- un gyTo directionnel 11 depression 

- un ccupleur de navigation "HDG (m CAP) - VOR". 

SECTION 2 

LIMIT A TlONS 

Le pilct:e automatique ne doit pas etre utilise pour le decollage et 

l' atterrissage. 

A ltitude minimale d'utilisation 200 m - 656 ft. 

Apprcuve DGAC 6. 5 . 1 
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SECTION 3 

PROCEDURES D'URGENCE 

PANNE DU PILOTE A UTOMATIQUE 

1 .  Reprendre les commandes � 

Edition 1 M i 1 77 

2.  Mettre l' inteITupteur "ON-OFF" ( "MARCHE-ARRET " )  du pilote 
automatique sur "OFF " ( "A RRET " ). 

3 . F erm er le robinet "VIDE P. A . "  sur planche de b erd. 

PANNE ELECTRIQUE 

1 .  E lle entraine une palUle du pilote automatique et peut laisser 
subsister des efforts a surpasser aux c ommandes. 

2. Proceder c omme indique ci-dessus. 

S EC TION 4 

PROCEDURES NORMALES 

AVANT DECOLLAGE 

1 .  Boutons TURN et TRIM au neutre .  
2. Inverseurs S TA B  - HDG sur "STA B". 
3. InterrupteW's ON-OFF sW' "OFF " ( "ARRET" ). 
4. Robinet VIDE P. A .  - "OUVERT" .  
5 .  Indicateur de depression - Verifier 4, 6 a 5 , 4  pouces d e  mercW'e . 

DECOLLAGE 

1 .  Pilote automatique sur "ARRET". 

MISE EN MARCHE DU PILOTE AUTOMATIQUE 

1 .  En tenant le volant. mettre : 

- Inverseur STAB-HDG sur "STAB". 
- Interrupteur ON-OFF sur liON" ( "MA RCHE " ). 

6 . 5 . 2 
A pPTouve DCA.C 
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Puis lacher l e  volant. 
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2. Regler le bouton TRIM pour obtenir une cadence nulle. 

3. Assurer la tenue de pente de montee en pilotage manuel sans 

contrarier les mouvements transversaux dW; au pilotage automa­

tique. 

4. Pour virer, tourn er le bouton TURN a gauche "L " ou a droite "R" 

en fonction du virage desire. 

5 .  S ortie du virage : remettre le bouton TURN au neutre. 

6. Le bouton T RIM doit �tre retouche de temps en temps pour com ­

penser une dissymetrie aerodyng.mique . 

Le pilote automatique est utilisable des son bran­

chement, toutefois, les performances maximales 

sont obtenues au b oot de 20 minutes a partir de la 

m is e  en marche. 

FONCTION C OUPLAGE AU DlRECTIONNEL 

1 .  A fficher le cap a suivre sur la rase de memoire du directionnel 

(cale d' apres le compas magnetique ). 

2. M ettre le selecteur HDG (OIl CA P - VOR sur "HD G " .  

3.  M ettre l' inverseur STAB-HDG sur "HDG " - l'avion rej oint le cap 

a ffiche. 

Il  n' est pas necessaire de placer l' inverseur sur 

"STAB" pour effectuer un changement de cap 

ou recaler le D irectionnel. 

FONC TION COUPLAGE AU VOR 

1 .  A fficher sur le bo ,tier VOR la frequence de la stati on choisie. 

2. A fficher le cap a suivre sur la rase de memoire du directionnel 

et sur l' indicateur VOR. 

3. Mettre le selecteur HDG (00 CAP )-VOR sur "VOR ". 

A pproove DGAC 6 . 5 . 3 
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4 .  Verifier que l' inverseur STAB-HDG s e  trOllve sur "HDG". 

5 .  Le cap s era maintenu OIl cOlTige automatiquement. 

NOTA 

Par fort
'
v ent de travers, i1 est recommande d'  afficher 

sur le D irectionnel le cap avec plus OIl m oins de deri­

ve, l' affichage VOR sera inchange. 
, 

Ma! 1 977 

L'installation de cet equipement n' altere pas la section 5 de ce 

Manuel de vol. 

6 . 5. 4  
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EQU IPEMENTS OPTIONNELS 

VOL EN REGIME VFR DE NUIT ET VOL AUX INS T RU MENTS (IF R )  

SECTION 1 
GENE RA llTES 

DESCRIPTION 

Equipements reglementaires obligatoires pennettant l'utilisation de 1 'avion 
en vol VFR de nuit et IFR. 

Necessaire pour 
D esignation des Equipements 

VFR 
de nuit 

IFR 

- Un horizon artificiel X X 

_ U n  indicateur gyroscopique de virage (dont la X X 

source d ' alimentation est differente de l'horizon 

artificiel) 

- U n  indicateur gyroscopique de direction X X 

- Un contr6le de 1 ' alimentation des instruments X X 

gyroscopiques 

- Un deuxieme altimetre sensible et ajustable X 

- Un variomHre X X 

- Une prise de pression statique de secours X 

- Un dispositif de rechauffage de 1 ' antenne ane- X 

mometrique 

- Un thermometre exterieur X 

- U n  chronomHre X 

- Un feu anti-collision X X 

- Une pochette avec deux fusibles de chaque calibre X X 

_ Un dispositif d ' eclairage des instruments de bord X X 

et des appareils indispensables a la securite 

- Des feux de position X X 

- Un feu d 'atterrissage X X 

- Une torche electrique (Lot de bord) X X 

- Un emetteur recepteur VHF X X 

- Un deuxieme emetteur recepteur VHF X 

- Un recepteur VOR X X 

- Un deuxieme recepteur VOR ou un radio-compas X 

L'installation de ces equipements n ' a ltere pas les sections 2 a s  du manuel 

de vol. 

Approuve D GA C  6. 6. 1 
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EQUIPEIvlENTS OPT IONNE LS 

INDICATEUR DE MELANGE E C ONOll,llQUE 

SEC TION 1 

GENERA LITES 

L ' i ndicateur de me lange econom ique est un d is p a; i t i f  de cic kct ion de 
la t e m perature des gaz d ' e chappem ent perm ettant d e  fac i l iter au p i l ot 

l e  r e g lage du me lange de crois i e r e ,  La t emperature des gaz rl' e chap­

p e m ent varie en fonct i on  du rapport a ir - carbura nt, de la ?ll;.o;sallce 

et du n om br e  d e  t ours , Tcutefois , la d i fferen c e  entre la te mperature 

m a x i m a le des gaz d ' e chappe m ent et la t e mperature dc.5 gaz d ' c ..:hap­

pem ent pour l e  me lange d e  cro is iere est pratique m ent CO;lS tante et 

constitue u n  m oyen d' appauvrissem ent u t i l e .  

SECTION 4 

PROCEDURES NORMA LIS 

METHODE D 'A P PA UVRISSE NfENT AVEC UN INDICA TEUR DE II !E J.AN( 
ECONOIv1lQUE ( INDICATEUR DE TEMPERAT U RE DES GAZ D ' EC HA P-PI 

1v1ENT ). 

La t e mperature des gaz d ' e chapp e m ent qu' indique l' ind icateur de m e ­

lange e c on o m ique peut �tre utilis e  pour faci l i ter I ' appauvriss e m enl dll 
me lange en v ol de crois iere � 7S % de, la puissance w m oins . Poor r e ­

g ler l e  me lan g e ,  a ppauvrir p oor atteindre l a  te mperature m a x ima le de 

'g az d '  e chapp e m ent comm e point de reference pu is enrichir le me lange 
d e  la v aleur desiree en se basant sur le ta bleau de la page 6. 7 . 2. 

C e  m e l ange e c onom ique opti m a l  s e  traduit par une augm enta t i on de la  
. distance franch i�sa b le d' environ 8 % supcri et,U'e 1l. c c l \ c  m elltionn� e dan: 

les tableaux de perform ances de croisiere de c e  manuel et s ' accornpag. 

d'une d im i nu t i on de la v itesse de 7 , 5  k m /h - 4 kt - 4, 5 MPH env iron. 

A ppr ouve DGAC 
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Parfois c e  fonctionnem ent peut provoquer un fonctionnem ent ir­
regulier du m oteur ; 

D ans ce cas, enrichir pour obtenir le m e l ange pauvre recommande • .  

chaque changement d 'altitude ou de regime entraine une nouvelle 
verification de la temperature de sortie des gaz. 

DESIGNA TION DU TEMPE RA TU RE DES 
),'lELANGE GAZ D 'ECHAPPRMENT 

PA UV RE  
RECOMfI;1ANDE Maxi moins 

(Per fn' mances du Ma - 25° F (140 C )  
nuel d e  vol e t  d u  c a l- (ENRICHI R )  
e u  h tcur de puissan c e )  

ECONOMIQUE 

0PTI�,AA L Maxi 

Se rcfcrer a la s ect ion 4 du manuel de vol p wr les autres procedures 
ncrma l cs  com mun es . 
L ' instal lation de e et equipement n' altere p:u l es jections 2, 3 et 5 du 
manuel de vol.  

A rrrollve DGAC 
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